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Faststallelse av vagplan for ombyggnad av korsning mellan véag 233
och 250, samt indragning av vag, Skinnskattebergs kommun,
Vastmanlands lan

Beslut

Trafikverket beslutar med st6d av 18 § viglagen (1971:948) att faststilla vigplanen for ombyggnad
av korsningen mellan vag 233 och 250.

Faststiallelsen giller plankartorna med status faststéllelsehandling, betecknad 100Co201, daterad
2024-10-23.

Viaganldggningen ska dessutom utformas i huvudsak sa som den s6kande har dtagit sig enligt
planbeskrivningen och i 6vrigt.

Trafikverket beslutar med st6d av 25 § védglagen att de delar av nuvarande vig 250, som inte
sammanfaller med den nya viigen dras in frén att vara allman vag. Indragningen sker i samband
med att den nya vagen 6ppnas for trafik.

Sokande

Vighéllningsmyndigheten, Trafikverket Mellersta regionen.

Beskrivning

I handlingarna i drendet redovisar den stkande bland annat nedanstéende.

Den planerade vagen

Korsningen mellan vig 233 och vdg 250 ar en fyrviagskorsning som upplevs som bristféllig vad giller
trafiksidkerhet och korsningen ar dessutom relativt olycksdrabbad. Sokanden har beslutat att
korsningen behéver atgardas. Vagplanen foreslar att korsningen kommer att byggas om sé att tva
separata trevigskorsningar bildas. Ombyggnaden innebér att den sédra anslutningen av vég 250 till
vag 233 flyttas Gsterut, vilket innebdr att sikten Oster- och vdsterut langs med vig 233 blir béttre an i
dagsldget. Vag 233 och 250 kommer &ven att behva profiljusteras (hojas) langs en stréacka pa cirka
150 respektive 100 meter for att klara kraven for vagar med en hastighetsgrans pa 8o km/tim.
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Vigplanen forutsitter en hastighetssiankning pa vdg 250, vid sddra anslutningen, frdn 8o km/tim till
60 km/tim. En framstillan om hastighetssankning har gjorts till lansstyrelsen men beslut om
siankningen fattas i en separat process och ingar inte i vigplanen.

Lokalisering och utformning

Den valda utformningen, alternativ 1, motiveras av att det alternativet sammantaget innebér bést
méluppfyllelse nar funktion, miljé och ekonomi vigs samman. Alternativet ar positivt sett ur ett
ekonomiskt perspektiv dels d& det innebdr en lagre kostnad &n det andra utredda huvudalternativet,
alternativ 2 samt de 6vriga alternativen 3 och 4.

Valt alternativ innebir att den s6dra anslutningen av védg 250 till 233 flyttas och att cirka 160 meter
ny vag byggs i ett forskjutet lage.

Mark som kommer att tas i ansprak

Mark och sirskilda rattigheter som belastar marken kommer att tas i ansprak for vagen pa det sétt
som redovisas pa plankartorna.

Sammanlagt kommer cirka 0,39 hektar mark att tas i ansprak med vagratt for vag som nytt
vagomrade.

Cirka 0,7 hektar mark, som behdvs for att bygga vigen, planeras att tas i ansprak under en viss tid
(tillfallig nyttjanderitt). Nyttjanderattstiden kommer att gélla fran den dagen d& marken tas i
ansprék till tvd manader efter godkénd slutbesiktning.

Kommunala planer

Vigplanen bedoms inte strida mot géllande 6versiktsplan for Skinnskattebergs kommun. Vagplanen
beror ingen detaljplan.

Buller

Véigpianen medfor att riktvirden enligt prop. 1996/97:53 for buller 6verskrids vid en bostad pa
fastigheten Gunnilboby 3:13. For att begrinsa effekterna av buller kommer denna fastighet att
erbjudas fastighetsnira bullerskyddsatgarder.

Natura 2000, riksintressen, annan reglering av markanvandningen och miljokvalitetsnormer
Natura 2000-omraden

Inga Natura-2000 omraden berdrs av vagplanen.
Riksintressen

Fiarnaomradet ar ett storre omrade som breder ut sig 6ster om vig 250 och som omfattas av
riksintresse for friluftslivet. I utkanten av Fairnaomradet ddr vigplanen beror riksintresset ar
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markanvindningen jordbruksmark. Vagplanen bedoms inte paverka riksintresset pa sddant sétt att
nagon negativ konsekvens uppstar.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer for grundvatten ber6rs da planomradet dr beldget inom omrade for
grundvattenforekomsten Farnadsen-Farna (rullstensas). Planerad verksamhet bedoms inte paverka
grundvattenstromningar eller grundvattenbildningen i d4sen och ingen paverkan pa den kvantitativa
statusen forvintas dirmed uppst8. Planerad verksamhet innebér ingen fo'r'aindi*ing mot nuldget vad
galler padverkan fran saltning av vég. En flytt av befintlig korsning bedoms sammantaget inte
forsvara mojligheten att uppna faststélld miljokvalitetsnorm for kemisk status.

Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft géller i hela landet. Omraden dir miljokvalitetsnormer for
luft riskerar att 6verskridas utgors fraimst av hogtrafikerade vigar i storre tatorter med slutna
gaturum och begransad luftomséttning. Aktuell stracka av vig 250 gar genom ett 6ppet landskap
dar luftomséttningen ar god. Baserat pa detta bed6ms det inte finnas risk for att géllande
miljokvalitetsnormer for utomhusluft 6verskrids till f6ljd av projektet.

Finansiering och byggstart
Kostnaden for projektet har berédknats till cirka 26 miljoner kronor i prisnivd 2024. Finansiering
sker med medel ur den regionala planen for Vastmanlands ldn. Planerad byggstart ar ar 2026.

Andra utredningar och beslut

Planldggningen enligt vdglagen har foregatts av en forberedande studie i form av en
atgardsutredning. Lansstyrelsen i Vastmanlands ldn har beslutat att projektet inte kan antas
medfora en betydande miljopaverkan.

Den s6kandes handlaggning av vagplanen

Under planarbetet har den s6kande genomfort samrad och kungjort forslaget till vagplan och
underlaget till denna och 14tit det granskas under juli till augusti 2024. Vid granskningen kom det in
sju yttranden. En kompletterande granskning, for tre berérda som missats fran borjan skedde under
oktober 2024. Ett granskningsutldtande samt de kompletterande tre granskningsutlatanden, for
granskningen i oktober, har uppréttats av s6kanden och bifogas detta beslut.

Efter granskningen har den stkande dndrat vagplanen géllande tid for tillfdllig nyttjanderatt, &ndrat
fastighetsbeteckning samt andring av vdgomrade som ska dras in fran att vara allmén vig.
Andringarna redovisas i en sérskild handling.

De som berérs av dndringarna har underréttats. Vid dessa dndringar kom det inte in négra
ytterligare synpunkter.
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Lansstyrelsens yttrande
Lansstyrelsen i Vastmanlands lan har via ett yttrande tillstyrkt att vigplanen faststills.

Skalen for Trafikverkets beslut

Allmant

Trafiksikerheten behover forbattras for vagkorsningen mellan vdg 233 och vdg 250 som idag ar en
olycksdrabbad fyrvigskorsning. Med ombyggnaden med tva separata trevagskorsningar istillet for
en fyrvagskorsning och hastighetsséinkningen kommer trafiksdkerheten att oka.

Trafikverkets kommentarer till synpunkter vid granskningen
Den sokande har sammanfattat och kommenterat de synpunkter som kom in vid granskningarna i

granskningsutldtanden samt efter &ndringar i ett kompletterande utldtande. Trafikverket delar i allt
vasentligt den sokandes uppfattning.

Kommunicering under faststallelsepréovningen

De som har framfort synpunkter under granskningen har fatt se det som senare har tillkommit i
drendet och som har betydelse for drendets prévning. De har ocksa fatt mojlighet att 1amna
ytterligare synpunkter. Under denna kommunicering kom det in fyra yttranden.

Linsstyrelsen i Vastmanlands 1dn, Férsvarsmakten och Vattenfall eldistribution har yttrat sig utan
att lamna nya synpunkter.

Lars Matsson har yttrat sig och synpunkterna handlar framst om:

1. Trafikverkets tidigare hantering av problemen vid korsningen. Lars papekar att han anser att
Trafikverket brister i ansvarsbiten och sitt tjdnstemannaansvar.

2. Att ingen kontakt tagits med lokal foretridare vid start av projektet.
3. Lokaliseringsalternativ redan valts innan samrédet.

4. Attlokala intressen inte tillmotesgatts. Omstart av projektet, snabba fartbegransande
atgarder samt alternativ strackning for den nya korsningen av vag 233.

5. Foriandrad trafikmiljo samt buller och fordonsljus. Hojdskillnad och motlut f6r kérning ut pa
véag 233 och usel sikt.

6. Grusés som vattentakt paverkas.
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Trafikverkets kommentar:

1. Om s6kanden har brustit i ansvaret for korsningen i tidigare skeden samt brister i
tjdnstemannaansvar gor Trafikverket ingen bedomning av dé detta inte ingar i prévningen av
végplanen. Trafikverket kan dock konstatera att sokanden tagit fram en vigplan och planerar for en
ombyggnad av korsningen.

2. Trafikverket kan av utredningen se att s6kande har tagit fram ett forslag till viagplan. I detta
arbete har de genomfort samrad, samridsméte pa ort samt stillt ut forslaget for granskning.
Berorda har vid dessa tillfallen getts mojlighet till att limna synpunkter och pa sé vis kunnat
paverka projektets riktning och innehall.

3. Att s6kanden redan valt utformning fore samrad framkommer inte av handlingen. Att sokanden
tydligt via utredningen kunnat se att ett alternativ kan vara att foredra innebér inte att
lokaliseringen dr beslutad fore samréden. Det &r bland annat detta samraden &r till for, att fa in
synpunkter och nya forslag till det arbete som redan genomf6rts och arbetet framgent med
vagplanen.

4. Trafikverket kan via vigplaneforslaget se att s6kanden resonerat kring olika lokaliseringar utifran
flera aspekter och valt ett vél avvigt lokaliseringsalternativ. Nagot behov for omstart foreligger inte.

5. Forslaget till vigplan visas att korsningarnas nya utformning blir béttre vad giller trafiksdkerhet
samt att det tagits hansyn till siktlinjer, h6jdskillnader, fordonsljus och buller.

6. Den nya strackningen for korsningen ligger inom ett omréde som utgors av en grusas vilken
omfattas av vattenskyddsomrade. Det framkommer av vigplanen att planerad verksambhet inte
bedoms paverka grundvattenstromningar eller grundvattenbildningen i asen.

Speciella fragor i projektet
Lokalisering

Den sokande har redogjort for valt och bortvalda alternativ vad géller lokalisering och utformning av
vigen och dess anordningar. En samlad beddmning har sedan legat till grund for
stiallningstagandena.

Trafikverket anser att det valda alternativet och dess utformning utgor en rimlig avvdagning mellan
olika allménna och de enskilda intressena.

’

Paverkan pa riksintresse

Trafikverket delar sokandes uppfattning att projektet inte péverkar riksintresset pa sadant sitt att
nigon negativ konsekvens uppstar for riksintresset.

Trafikverket bedomer att ingen pétaglig skada uppstér for riksintresset for friluftsliv.
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Buller

Viagplanen redovisar att atgarder vidtas enligt prop. 1996/97:53 for buller och utifran vad som &r
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. Trafikverket bedomer att viagplanens forslag pa atgarder
har en tillrdcklig omfattning och &r lampliga att genomféra.

Miljokvalitetsnormer — luftkvalitet, vattenforekomster

Trafikverket bedomer att projektet inte medfor att miljokvalitetsnormerna for utomhusluft
overskrids. Projektet kommer inte heller att forsvara mojligheterna att uppna
miljokvalitetsnormerna for den berérda vattenférekomsten.

Foérandrad vaghalining

Nar den nya strackningen for vig 250 har byggts behovs inte de delar som inte sammanfaller med
vagens nya strackning. Ombyggnaden innebar att cirka 9o meter av vdg 250 som idag ar allmén
kommer att dras in frén att vara allmin vdg. Delar av den vigen som dras in kommer att behovas for
en fastighet. Trafikverket anser att oldgenheten for berord vid indragningen blir hogst ringa och att
féorandringen medfor hogst ringa oldgenhet for bygden.

Trafikverkets samlade beddémning
Trafikverket bedomer att en ombyggnad enligt vigplanen dr motiverad och har tillrdcklig aktualitet.

Vigplanen har handlagts i enlighet med reglerna i viglagen och vigférordningen. Vagens strackning
strider inte mot kommunens 6versiktsplan.

Trafikverket bedomer att projektet ar forenligt med miljobalkens allménna hénsynsregler,
hushéllningsbestimmelser och bestimmelser om miljokvalitetsnormer. Anlédggningen innebar dven
i 6vrigt en lamplig anvindning av mark- och vattenresurser.

Den foreslagna ombyggnaden medfor att trafiksikerheten dkar bade pé vég 233 och vég 250. Vid
utformningen av projektet har hinsyn tagits till olika intressen och hinder i omgivningen. Det
innebir att viigen fir ett limpligt lige och utférande. Andama&let med ombyggnaden tillgodoses med
minsta intrdng och oldgenhet utan att det medfor oskalig kostnad.

Trafikverket bedomer att de fordelar som planen medfor 6vervédger de oldgenheter som planen
orsakar enskilda ndr den s6kande far ta mark och sirskilda réttigheter i anspréak.

Trafikverket bedomer att det behov och den omfattning av tillfallig nyttjanderatt som har redovisats
ivéagplanen ar skiliga.

De delar av nuvarande vig 250 som inte sammanfaller med den nya allmédnna vagen behovs inte

langre som allmén védg nér den nya vigen ar byggd. Indragningen innebér endast ringa oldgenhet for
bygden.
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Trafikverket gér sammantaget beddmningen att vdgplanens utformning, omfattning och atgéarder
innebir en lamplig avvigning mellan allménna och enskilda intressen.

Overklagande
Detta beslut far 6verklagas hos regeringen, se bilaga.

Beslutande i detta drende har varit bitridande chefsjuristen Anders Ljungberg med planprovare
Magnus Olofsson som féredragande.

ders L]ungber

Bilagor
1. Granskningsutldtanden

2. Anvisning "Hur man 6verklagar” ,
3. Allminna upplysningar — faststalld vagplan

Kopia till:

Lansstyrelsen i Vastmanlands ldn

Lantmateriet (efter laga kraft)

Skinnskattebergs kommun

Fastighetsigare och rittighetsinnehavare, m.fl. enligt drendets fastighetsforteckning
Ovriga som yttrat sig skriftligen under granskningen

Anders Ljungberg

7(7)

Ljungberg Dokumenttyp BESLUT

Dokumentegenskaper, Arendenummer TRV 2024/134939, Motpartens drendenummer [Motpartens Grendenummer], Dokumentdatum 2025-10-08, Konfidentialitetsniva 1 Ej kénslig, Beslutat av Anders

Ovanstiende textfilt 4r endast avsett att ldsas digitalt och far ej tas bort.
Det innehaller uppgifter frin sidhuvudet och gor att dokumentets egenskaper blir tillgangliga
enligt Lag (2018:1937) om tillgénglighet till digital offentlig service.
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TRV 2023/18894

Granskningsutlatande rérande vigplan for
Korsningsatgard pa vag 233/250,
Skinnskattebergs kommun, Vastmanlands

lan

Detta granskningsutlatande upprittas efter genomford granskning av forslag
till vigplan for Korsningsatgird pa vidg 233/250.

Planforslaget har varit tillgédngligt for granskning under perioden 2024-07-08
till och med 2024-08-26.

Med anledning av granskningen har 7 stycken yttranden inkommit, vilka
numrerats 1 till 7.

Yttrande nr 1

Sveaskog

Fastigheter

Kerstin Jernelo

Torsgatan 4, 105 22 Stockholm

I yttrandet framfors foljande:

1.1 Sveaskog stér fast vid sina tidigare framférda synpunkter och har inget
ytterligare att tilligga.

Kommentar frén Trafikverket Mellersta regionen

1.1 Noteras.

Yttrande nr 2

Region Viastmanland
Kollektivtrafikforvaltningen

Elin Dalman

Ingenjor Baaths gata 11, 722 12 Vésterds

I yttrandet framférs f6ljande:

2.1 Kollektivtrafikforvaltningen har tidigare yttrat sig i drendet och framhgll
da framfor allt att Trafikverket bor beakta mojligheterna till en bytespunkt

VMN174396VP/VP, ankomst 2024-11-13, ver 2, jobb 46

1(19)
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Rejlers Sverige AB 2024-09-19

och pendlarparkering vid korsningen. Kollektivirafikférvaltningen
konstaterar att synpunkterna dr omhéndertagna i samradsredogérelsen.

2.2 I dagslaget finns ingen busstrafik pa platsen och det planeras inte heller
for ny busstrafik pa platsen. Kollektivtrafikforvaltningen har ddrmed inga
ytterligare synpunkter i drendet.

Kommentar frin Trafikverket Mellersta regionen

2.1 Noteras.

2.2 Noteras.

Yttrande nr 3

Eric Zillén
Gunnilboby 3:2 (ca 0/100 — 0/150)
Gunnilbo 4, 739 92 Skinnskatteberg

I yttrandet framfors f6ljande:

3.1 Den nya vigstriackningen planeras att dras 6ver bondens aker, i rddande
verklighetslige dir Akermark behovs for att sdkerstélla inhemsk produktion
av ravaror.

3.2 Det finns viktig el- och telekommunikation nedgravd pé platsen samt att
tatorten Skinnskattebergs vattenforsorining passerar just dir. Aven om
vattnet stidngs av en kortare period, drabbas invinarna i Skinnskatteberg hart
av avbruten vattenleverans samt att flertalet av de gamla réren inne i
samhillet inte Klarar tryckchocken nér vattnet kopplas pé igen. Aven om
sikerstillande av vattenleveransen berdknas vara kortvarig sa ar risken allt
for hog for att chansa med minniskors liv och hilsa.

3.3 Tankt dragning kommer att drabba fastigheten och intilliggande granne
hart med 6kat buller vid acceleration och inbromsning pa vig 250.

3.4 Risken for olyckor norrgéende pa vdg 250 mot vig 233 Okar katastrofalt
pé grund av att det inte finns négot tydligt stopp innan vig 233, det vill siga
ett storre hinder som skog. Om vig 250 i stéllet dras Gver det nu nedlagda
grustaget s3 blir det ett naturligt stopp vid vig 233, dir dr skog pd den norra
sidan av vig 233. Aven férare som ir distraherade bor uppmarksamma storre
hinder som skog. Andra fordelar med dragningen 6ver det gamla grustaget ar
minskad olycksrisk for boende i Gunnilbo. Tva fasta boende samt en
sommarboende vill ha dragningen Gver gamla grustaget for att slippa massor
med buller och hogt tal av riskmoment vid in/utfart fran fastigheterna och
bonden kan dé ocksé fortsétta odla viktiga spannmal.

Granskningsutldtande rérande vdgplan for Korsningsatgérd pa vag 233/250,
Skinnskattebergs kommun, Vdstmanlands Ian
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3.5 Viktigast av allt méste vara att sikerstilla vattenleveransen till
Skinnskatteberg utan att riskera andras liv och hilsa. Vem kan garantera att
vattenleveransen till alla som ar anslutna till vattensystemet i Skinnskatteberg
kommer att fungera dagligen utan misséden och haverier?

Kommentar fran Trafikverket Mellersta regionen

3.1 Trafikverket har stravat efter att anpassa vigstriackningens utformning s
att anspriket av 8kermarken &r s litet s§ mojligt. Trafikverket har forsokt att
vélja den basta kompromissen genomr-att tillgodose en 16sning som bést 6kar
framkomlighet och trafiksékerhet till det totalt sett minsta markintrdnget.
Akermark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderdtt kommer att &terstillas
till befintlig miljo, om inte annat avtalas med fastighetsigaren.

3.2 Trafikverket har kinnedom om alla kinda ledningar som andra
ledningsédgare och intressenter har delat med Trafikverket. Vattenledningar
som vagplanen korsar ar samhallsviktiga ledningar som kréver att de
schaktarbeten som genomfors under byggtiden sker med stor forsiktighet.

3.3 Enligt den bullerutredning som Trafikverket har genomfort inom ramen
for projektet kommer bullerriktvirden inte 6verskridas for ekvivalenta eller
maximala ljudnivaer vid nimnd fastighet och intilliggande granne.
Bullernivierna i omradet kommer bli oférdndrade eller nagot ligre jamfort
med nulédget pa grund av att véigen placeras ldngre bort frin bostdderna vister
om vag 250. Vigplanen forutsétter dven en hastighetssankning pa det sodra
benet av vig 250 fran 8o km/timme till 60 km/timme vilket bedoms kunna
bidra positivt till ljudmiljon. En framstallan om hastighetssdnkning har gjorts
till Idnsstyrelsen men beslut fattas i en separat process och ingér inte i
vagplanen.

3.4 Trafikverkets bedémning &r att problembilden i korsningen bestar av lag
regelefterlevnad, ndgot som blir mer tvingande vid en trevigskorsning jamfért
med dagens korsningsutformning. Denna 16sning bedoms dessutom ge en
langsiktigt god effekt pa trafiksdkerheten, da korsningarna dras isar fran
varandra.

Vigplanen forutsatter en hastighetsnedsattning fran 8o till 60 km/tim langs
sodra benet av vig 250 vilket bedoms kommer att minska trafikriskerna vid
in-/utfart fran fastigheterna jamfort dagslaget.

- Angdende bullerp&verkan vid ny dragning av vig 250 enligt vigplanen, se svar

3.3. Som framgér av vigplanens plankarta och planbeskrivning, kommer en
fastighet att erbjudas bullerddmpande fastighetsnéra atgarder om narmare
utredning visar att atgérd erfordras for att riktvirdena inomhus inte ska
overskridas.

Granskningsutlatande rérande vagplan fér Korsningsatgard pa vag 233/250,
Skinnskattebergs kommun, Vastmanlands lan
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3.5 Trafikverket kommer inte att paverka vattenleveransen till
Skinnskatteberg. Under fortsatt arbete med bygghandling och senare under
byggtiden kommer dialog fortlopande foras med Skinnskattebergs kommun
och dvriga ledningsigare for att sikerstilla att hantering av ledningar och att
eventuell flytt avledning sker med stor forsiktighet.

Se dven svar 3.2.

Yttrande nr 4

Lars Matsson
Gunnilbo 54, 739 92 Skinnskatteberg

I yttrandet framfors f6ljande:

4.1. Vem ansvarar for hastighetsreglerna? Lansstyrelsen eller Trafikverket?
4.2. Vem ansvarar for tillfdllig hastighetsreglering?

4.3. Vem ansvarar fijr fartkameror?

4.4. Vem ansvarar for kostnader for trafiksdkerheten?

4.5. Insikten for oss som bor hér ar att vi blir 6verkorda och behandlas som
icke intressanta medborgare. Det dr illa och bidrar till minskat fortroende for
bade myndigheter, den offentliga verksamheten och demokratin.

4.6. Trafikverkets totala bedomning ar att vagplaneforslaget innebar minsta
negativa paverkan pa sammanvigda intressen. Var befinner vi som lever och
verkar hér i denna analys?

4.7. Det har inte genomforts bullerstudier pa plats och i hus som héavdats i
tidigare material.

4.8. Viganvisningsskyltar uppsatta av Trafikverket skymmer sikten i
korsningen.

4.9. Framfor allt vag 250 trafikeras av ldngsamtgaende, breda
jordbruksmaskiner. Férskjuten korsning maste vara stor nog.

4.10. Vg 250 gar igenom ett antal byar. Att den idag har samma tillatna
hastighet som vég 233 ar horribelt och bortom allt sunt férnuft.

4.11. Antalet olyckor har 6kat i takt med att hastigheten stigit och
trafikintensiteten har okat.

Granskningsutlatande rérande vagplan for Korsningsatgdrd pa vég 233/250,
Skinnskattebergs kommun, Vdstmanlands lan
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4.12. Att Trafikverket menar att vig 233 ar ett utpekat godsstrak ir galet.
Naturligtvis ska foretagen i ndrheten ha goda fraktméjligheter, men det
innebdr inte att vdg 233 ska ses om ett bra GPS-alternativ fér transporter
bortat Varmland. Det finns redan vil utbyggda vigar som klarar de behoven
(Vag 66, 68, Sura-leden, E18 osv).

4.13. Vig 233 leder dels genom Gunnilbo vigskil men ocks3 vidare genom
Skinnskattebergs titort med hastighetssédnkning till 40 kilometer/timme.
Végen ar gransande till kommunens enda skola med &rskurserna F-9. Det
bed6ms vara ett prioriterat godsstrak?

4.14. Vi krdver att ett omtag gors som grundar sig i en annan syn pa
problemen i korsningen mellan vég 233 och vig 250.

4.15. Vi kraver att lansstyrelsen, Trafikverket, polismyndigheten, kommunen
och sakidgare kommunicerar tydligare och béttre.

4.16. Samtliga hus efter vig 250 drabbas av helljus och stralkastare. Det géller
nu och dn mer om alternativ 1 valjes.

4.17. Bullerdimpning genom plank &r inte 6nskvirt, rekommenderas ej heller
av polis ur ett inbrottsperspektiv.

4.18. Flytta de stora skyltarna, den nordligaste pa vig 250 bor flyttas ca 150
meter norrut.

4.19. Sank hastigheten pa vidg 233 redan uppe péa krénet innan Gunnilbo by,
sett fran Oster. Forslagsvis 40 kilometer/timme. Frén vister, frin
Skinnskatteberg, sink 150 meter innan korsningen.

4.20. Ateruppsitt skyltar om olycksdrabbad korsning.
4.21. Sdnk hastigheten pa vig 250 till 40 kilometer/timme innan korsningen.
4.22. Sétt upp hastighetskameror.

4.23. Vag 233 ska inte vara ett utpekat godsstrdk. Vi menar att mélet ar att
sdnka trafikintensiteten av tung trafik. Vid GPS-navigering fran Virtahamnen
till Hallefors dr denna vagstricka snabbast eftersom E18 dr under ombyggnad
(berdknas vara klart 2025). Det kan forvintas lagre trafikméangder nar E18
stér klart och vi ser inget behov av att vig 233 ska utgora ett framtida bra
alternativ.

4.24. Maste det byggas (och spenderas mer) férordas alternativ 2. Minst tre
fasta boenden far med denna losning en battre livssituation. Den gamla
grusgropen som ar en effekt av tidigare minskliga aktiviteter far ny
anvandning och alla str som vinnare. Situationen med buller och storande

Granskningsutldtande rérande végplan for Korsningsatgard pa vdg 233/250,
Skinnskattebergs kommun, Vastmanlands ldn
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ljus forbattras for hela Gunnilbo. Lackagespérr med kontrollbrunnar anvinds
vid ombyggnation. Alternativ 2 innebar ocks& minskad risk for all existerande,
redan nedgriavd infrastruktur. Hastighetsbegransningar dr dock nédvéandiga
dven i detta alternativ — savil som alternativ 1.

4.25. Oavsett alternativ kravs skotsel av korsningen. Underhéll av vigkameror
har omtalats som negativt och kostsamt. Men det kostar dven att halla sikten
fri. Slyr6jning méste utforas arligen och ar oundvikligt om inte hérdgérning
av mark mellan de olika viagdelarna &r Trafikverkets 16sning.

4.26. Kartbilden nedan beskriver 6nskad tillimpning av alternativ 2.

Fiyuta stor bls shydt upp pd hojden.

‘Smm'likl Siukt bastighet 42 'l

4.27. Alternativ 1 forkastas. Trafikverkets forslag, troligen influerat av
lansstyrelsens uppgifter om naturliga férutséttningar, prioriterar fel och
glommer béde ortsbefolkning och trafikanter.

Kommentar frén Trafikverket Mellersta regionen

4.1 Det dr lansstyrelsen som beslutar om hastighetsreglering. Trafikverket dr
remissinstans och far yttra sig om drendet. Efter beslut dr det Trafikverket
som tillser att vigmarken satts upp.

4.2 Tillfallig hastighetsreglering kan Trafikverket besluta om, tex vid
vigarbeten.

4.3 Trafikverket beslutar om och sitter upp fartkameror i dialog med
Polismyndigheten. Det ar en separat process som inte ingar i den har
vagplanen.

Granskningsutldtande rérande véagplan for Korsningsatgard pa vdg 233/250,
Skinnskattebergs kommun, Vdastmanlands [an
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4.4 Trafikverket star for kostnaden att underhalla och utveckla den statliga
infrastrukturen och dir ar ett mal att samhallets vigar ska vara trafiksdkra.
Riksdagen bestdmmer Trafikverkets ekonomiska ramar och regeringen ger
direktiv hur det statliga anslaget ska prioriteras. Pa regional niva tar varje lan
fram en plan for vilka atgarder som ska utforas och hur pengarna ska
anvindas.

4.5 Planldggningsprocessens regleras i viaglagen (1971:954) och syftar till att
vara en demokratisk process ddr samradet mgjliggor utbyte av information
och inhdmtning av synpunkter frin bland annat berorda enskilda.”
Information och synpunkter som inkommer under samradet beaktas och
tillgodoses i méjligaste mén i enlighet med géllande krav och regler. En
grundldggande utgdngspunkt dr att nar en vag byggs ska den ges ett sadant
ldge och utformas sa, att endamalet med vagen uppnds med minsta intrang
och oldgenhet utan oskilig kostnad. Hansyn ska tas till stads- och
landskapsbilden och till natur- och kulturvarden. Projektets utgangpunkt ar
att inte forsamra boendemiljon mot dagslaget, men grundsyftet med projektet
ar att trafiksdkra korsningen.

4.6 Enskilda som sdrskilt berors kan vara fastighetsigare,
rattighetsinnehavare med flera som berdrs av markintrang eller av exempelvis
befintligt vigomréade, buller, dndringar av anslutningar eller andra typer av
storningar och paverkan.

4.7 Bullerberdkningar har gjorts for samtliga fastigheter som bercrs av
vagplanen. For de tva fastigheter som dér riktvardena for ljudnivéer
overskreds i den forsta bullerberdkningen gjordes en kompletterande
utvandig inventering av byggnaderna pé plats. I ett senare skede kommer
invandig inventering av dessa fastigheter att erbjudas for vidare utredning och
genom denna faststélla vilka bullerskyddsatgdrder som kan komma att
erbjudas. )

4.8 Efter faststalld vdgplan &r nésta steg att ta fram en bygghandling for det
vigomrade som faststillts i vigplanen. I detta skede kommer val av skyltning
och dess placering att ses over.

4.9 Den nya dragningen av vig 250 foljer Trafikverkets krav och rdd som
stélls i Vdgar och gators utformning (VGU) och anvinds vid all projektering
av statliga vigar. Vagforslaget kommer inte fordndra mojligheten att ta sig
fram med breda jordbruksmaskiner jamfort med befintlig utformning.

4.10 Se svar 3.4, andra stycket.

4.11. Genom vigplanens &tgarder 6kar sikerheten pa viagen och Trafikverket
bedomer darfor att risken for olyckor minskar.

Granskningsutldtande rérande végplan for Korsningsatgard pé vag 233/250,
Skinnskattebergs kommun, Vastmanlands ldn
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4.12 Det aligger inte Trafikverket att inom ramen f6r denna vagplan fastsla
huruvida vdg 233 ska pekas ut som prioriterat vignit for godstransporter eller
inte. Det arbetet gors tillsammans med berérda aktérer, ddribland
lansplaneupprittare, for att peka ut de vagar som ar internationellt, nationellt
och regionalt viktiga for 1&ngvaga godstransporter samt végar med kopplingar
till nationellt och regionalt viktiga noder. De vidgar som pekats ut skapar ett
sammanhangande regionalt och nationellt nit med kopplingar till viktiga
malpunkter och noder.

.4.13 Se svar 4.12.

4.14 Trafikverket har vid flertal tillfdllen gjort insatser pa befintlig
infrastruktur for att forsoka dtgiarda problemen med trafiksékerhet i
korsningspunkten. Dessa dtgirder har haft 1dg effekt och korsningen ar
fortsatt olycksdrabbad. Darfor har Trafikverket kommit fram till att
korsningen behdver byggas om for att trafiksdkerheten ska forbéttras.

Trafikverkets bedémning ar att problembilden i korsningen bestar av lag
regelefterlevnad, ndgot som blir mer tvingande vid en trevdgskorsning jamfort
med dagens korsningsutformning. Denna 16sning bedéms dessutom ge en
langsiktigt god effekt pa trafiksakerheten, dd korsningarna dras isér fran
varandra.

4.15 Trafikverket har bjudit in till samrad vid tvé tillfdllen for den aktuella
vagplanen. Forsta gdngen under viren 2023 och andra géngen under vintern
2023 da Trafikverket dven bjod in till ett samradsmdte pa orten. Vid samtliga
tillfallen har Trafikverket tagit del av de synpunkter som kommit in och
beaktat dem i arbetet med vagplanen. Néar Trafikverket under sommaren
2024 stillde ut planen for granskning sa har berérda erbjudits via brev att
lamna sina synpunkter pé det fardiga planférslaget. Trafikverket ansvarar inte

for kommunikation frdn andra myndigheter eller aktorer.

4.16 Trafikverket har inom ramen for viagplanen utrett effekterna av
blandning frin den nya strickningen av vdg 250. Utredningen pévisar inte
nigra negativa effekter betréffande ljusforhallanden och dess potentiella
konsekvenser pa omgivande fastigheter. Fastigheten Gunnilboby 3:15
forvintas uppleva en forbittring med den nya trafiklésningen, medan en
minimal paverkan i jamforelse med befintlig situation férvintas for fastighet
Gunnilboby 3:13.

4.17 Trafikverket kommer inte att uppfora ett bullerplank som
bullerskyddsatgéird inom ramen for aktuell viagplan.

4.18 Se svar 4.8.

Granskningsutldtande rérande vagplan for Korsningsatgard pa vag 233/250,
Skinnskattebergs kommun, Vdstmanlands 1an



TMALL 0113 Granskningsutlétande/Kompletteraﬁde granskningsutlatande/Kompletterande utlatande 6.0

@in
37 TRAFIKVERKET PM

Skapat av Dokumentdatum

Rejlers Sverige AB 2024-09-19

4.19 Vagforslaget projekteras for 80 kilometer/timme och utformas enligt
krav for denna hastighet. Om en uppf6ljning av hastigheter visar pé dalig
efterlevnad, kan det bli aktuellt med ytterligare dtgarder. Beslut om
hastigheter fattas i en separat process och ingar inte i vigplanen.

4.20 Se svar 4.8.
4.21 Se svar 4.10.

4.22 Det sker kontinuerligt en dialog mellan Trafikverket och Polisen om var
trafiksdkerhetskameror (ATK) ska sittas upp. Att reglera korsningspunktens
trafiksékerhet med denna typ av &tgird ar dock en kortsiktig 16sning dé dessa
atgirder inte blir lika tvingande for trafikanter som en ombyggd korsning som
krédver en annan typ av regelefterlevnad.

4.23 Se svar 4.12.

4.24 Det forslag som forordas av flera narboende (tidigare kallat Alternativ 2)
dar vigen flyttas langre bort fran bebyggelsen innebir ca 400 m anldggning av
ny vag. Detta alternativ uppfyller projektmalet géllande trafiksdkerhet pa
motsvarande sédtt som Alternativ 1 men kréver ett stérre markintring.
Trafikverkets forslag till vigplan (tidigare kallat Alternativ 1) innebar cirka
150 m ny vagstrackning och dr dirmed det alternativ som innebdr minst
markintrang men fortfarande uppfyller projektmalen. Siktférhallanden vid
detta alternativ 4r goda och ingreppet i befintlig milj6é 4r mer smaskaligt.

Alternativ 2 innebér ett mer storskaligt ingrepp i landskapsbilden och
omgivande miljo da bland annat skog kommer att behdva avverkas, bade for
att anldgga vigen samt for att skapa godtagbara siktforhallanden. De
geotekniska markforhallandena vid detta alternativ innebér att viagen forldggs
pa isdlvssediment som &r ett mer genomsléppligt material och innebar
didrmed en storre risk for nedtrangning av férorening till grundvatten i
vattentdkten Farna. Terrdngen har dven stora hojdskillnader vilket medfor
storre paverkan pa miljo och ekonomi.

Nar Trafikverket bygger en ny vig sa forsoker Trafikverket i mojligaste mén
att ta hdnsyn och vilja det alternativ som paverkar omgivningen minst
negativt. Samtliga alternativ medfor paverkan bland annat kopplat till kultur-
och naturvirden, befintliga ledningar och befintlig bebyggelse men
Trafikverkets totala bedomning ar att vagplanef6rslaget innebar minsta
negativa paverkan pd sammanvagda intressen. Forslaget till ny
korsningsutformning uppfyller projektmaélen i kombination med en
samhallsekonomiskt hallbar 16sning. Trafikverkets har forstaelse for att det
finns individuella perspektiv i fragan men har skyldighet att utga frdn en
sammanvagd bedomning.

Granskningsutlatande rérande vagplan fér Korsningsatgérd pa vag 233/250,
Skinnskattebergs kommun, Vdstmanlands lan
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Under samradet har oro utryckts for att denna utformning ska medfora dkat
trafikbuller och blindning frén fordonslyktor. Den utredning som har gjorts
har inte pévisat att féreslagen utformning skulle medféra negativ effekt av
bléndning for ndrboende. Betrédffande risk for buller, har Trafikverket tagit
fram en bullerutredning som foreslér att en fastighet kommer att erbjudas
fastighetsnéra bullerskyddsatgérder om néarmare utredning visar att atgard
erfordras for att riktvirdena 30 dBA ekvivalentniva respektive 45 dBA
maximalniva inomhus inte ska 6verskridas.

Végplanen forutsitter en hastighetssankning pa det sédra benet av vig 250
fran 80 km/tim till 60 km/tim. En framstéllan om hastighetssinkning har
gjorts till Lansstyrelsen men beslut fattas i en separat process och ingér inte i
véagplanen.

4.25 Siktrojning kommer att ske med jamna mellanrum inom vdgomradet sa
att kraven pa siktstrackor uppnas. Projektet har inte radighet 6ver var
fartkameror (ATK) ska placeras. Detta kan endast rekommenderas internt till
Trafikverkets nationella projekt for ATK som sedan beslutas av dem.

4.26 Trafikverkets forslag till vigplan utgar fran tidigare bendmning
Alternativ 1, varp4 forslagen inte blir tillimpbara. Fér ingdende beskrivning
av varfor alternativ 2 har valts bort, se svar 4.24.

Val och utformning av skyltar kommer att beslutas senare i projektets
bygghandling.

4.27 For Trafikverkets motivering till val av alternativ, se svar 4.24.

Yttrande nr 5

Andreas Uhlin -
Gunnilboby 3:13 (ca 0/000 - 0/035)

I yttrandet framf6rs f6ljande:

5.1. En planerad atgird av korsningen dr givetvis positiv for okad
trafiksakerhet, dock har den en mycket stor padverkan pé de boende,
narmiljon, landskapet och fastigheterna i nairomradet. Vad ér orsaken till att
det forslag som innebdr minst paverkan pa narboende och intresseigare ej
horsammats?

5.2. Vad ar orsakerna till att Trafikverket inte drar vagen enligt det forslag
som majoriteten vill ha, att den forldggs norr om vag 250 genom grustaget?

5.3. Vad ar de planerande hastighetsgranserna for vag 250 och vig 233 och
inom vilka granser/omraden?

Granskningsutlatande rérande végplan fér Korsningsatgard pa vdg 233/250,
Skinnskattebergs kommun, Vastmanlands lan
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5.4. Vad dr planerad skyltning?

5.5. Vilka bullerdtgdarder kommer att vidtas?

5.6. Kommer det att anldggas mittradcken/skyddsricken i korsningen?
5.7. Vad innebdr att “ansprak pa mark kan komma att tas”?

5.8. Finns det planer pa avverkning?

5.9. Hur kommer mark och gammal-vig att éte_rsféllas?

5.10. Vilken typ av asfalt kommer att anvandas?

5.11. Hur kommer vég/linjemarkeringar att utféras?

5.12. Ett vigracke finns med pé vigplanen. Vad ar langd och héjd for
vagracket? Utférande? Val av material? Eventuella varningsskyltar? Vigracket
ar inritat mittemot Gunnilboby 3:13 och kommer om det uppfors att forfula
narmiljon och sanka viardet pa bada fastigheterna 3:13 och 3:15.

5.13. Hur férdndras héjdnivan for vagbanan i férhallande till nuvarande
hojder pa vigbanan?

5.14. Vilken lutning/bankning kommer en ny vigbana att f4 i forhallande till
den gamla?

5.15. Kommer en ny végstrackning att ligga ndrmare fastigheten?
5.16. Hur kommer angorande infart att anlaggas/péaverkas?
5.17 Hur kommer ny sliantning utforas och anldggas?

5.18 Trafikverket disponerar grustaget Gunnilboby 2:6, vad &r planen for
nuvarande anvandning och eventuella forandringar i anvindning och
utformning?

5.19. Hastighetsbegrénsningen pa vig 250 innan den moter vig 233 maste
sdankas kraftigt innan adressen Gunnilbo 1. En ny viagstrackning enligt
presenterad prelimindr vidgplan innebdr att den tidigare svangda vigen
utanfor fastigheten blir en rakstracka. Detta inbjuder till hdgre fart och
givetvis att trafikanter som kommer soderifran kommer att halla en hogre
hastighet fram till korsningen med forbattrad sikt.

5.20. Fordon som kommer frin norr kommer att behdva accelerera frin
korsningen mot vér fastighet med 6kat buller som f6ljd.

Granskningsutldtande rérande vagplan for Korsningsatgard pa vag 233/250,
Skinnskattebergs kommun, Vastmanlands lan
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5.21. En rakstricka utanfor fastigheten (Gunnillbo 3:13) innebar 6kad
exponering mot vigen, utsikt frin hus och tomt férsdmras med minskad
trivsel och forsdmrat virde pa fastigheten.

5.22. En rakstricka utanfor huset kommer att medféra dkad ljusexponering
vid morker. Helljus frin bilar och ldngtradare som idag har enorm ljusstark
belysning medfor 6kad ljusexponering béde in i huset och pé tomten.

5.23. Den planerade vigstrackningen kommer att innebdra 6kad exponering
mot fastigheten-3:13. Véagljud/buller kommer att 6ka och atgérder for detta
behdver vidtas, bade for inom- och utomhusvistelse.

5.24. Hastigheten pé vig 233 maste sénkas fore och efter korsningen for 6kad
siakerhet och minskat vdgljud/buller.

5.25. Ett vigracke direkt utanfor fastigheten kommer att férfula narmiljon och
utsikten frin bostad och tomt, virdet pé fastigheten paverkas negativt. Det ror
som om mycket gamla fastigheter dar ett vigricke kommer att framsta som
ett markligt och mycket férfulande inslag.

5.26. En ny korsning paverkar landskapsintrycket negativt och ska givetvis
utformas pa ett sdtt som dr anpassat till denna miljo.

5.27. Vi antar att foreslagen vigplan ar ett beslut till storsta del baserat pa att
minimera kostnader. Den besparing som gors om prelimindr vigplan antas
ska anvindas till att minimera de forsimringar som drabbar oss, ndrboende,
narmiljén och landskapsintrycket.

5.28. Fastigheterna Gunnilbo 3:2, 3:13 och 3:15 har férutom de boendes egna
virden ett historiskt viarde och péverkas negativt av varje forandring i
nirmiljon.

Kommentar fran Trafikverket Mellersta regionen

5.1 Trafikverket behover beakta och balansera olika intressen, dar
samhillsintressen och allmédnna intressen behover tillgodoses. Enskilda
intressen tillgodoses i enlighet med gillande krav och regler. En
grundliggande utgdngspunkt ir att nir en vig byggs ska den ges ett sadant
ldge och utformas si, att indamalet med vigen uppnés med minsta intréng
och oldgenhet utan oskilig kostnad. Hinsyn ska tas till stads- och

" landskapsbilden och till natur- och kulturvirden. Projektets utgdngpunkt ar

att inte forsimra boendemiljon mot dagslaget, men grundsyftet med projektet
ir att trafiksdkra korsningen.

5.2 Se svar 4.24.

Granskningsutldtande rérande vagplan fér Korsningsatgard pa vag 233/250,
Skinnskattebergs kommun, Vastmaniands lgn
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5.3 Som framgér av vigplanens planbeskrivning, forutsitts en
hastighetssdnkning pé det s6dra benet av vdg 250 fran 80 kilometer/tim till
60 kilometer/tim. Hastighetsbegransningen pé vdg 233 kvarstar.

5.4 Skyltning och annan detaljutformning (t.ex. viglinjer och typ av asfalt)
beslutas inte inom ramen f6r viagplanen. Detta utreds och beslutas i projektets
bygghandling vilket ar skedet efter viagplanen.

5.5 Se svar 3.3.

5.6 I vigplanen ingdr inget mittracke. Det placeras ett nytt vigricke vid
nordostra vigkanten i korsningen mellan vdg 250 och norra benet av vig 250.

5.7 Fragestillningen &r kopplad till en formulering infér samrad av
planforslag. Projektet dr nu i skede granskningshandling, vilket innebdr att
den mark som kommer att ianspraktas redovisas pa vigplanens plankarta.

5.8 Aktuellt omrade har redan avverkats for sikt i samband med annat
projekt, darfor gor Trafikverket bedomningen att minimalt med avverkning
kan behova genomforas.

5.9 Den del av vig 250 som rivs och dras in fran allmant underhall kommer
att aterstillas likt omkringliggande mark, med undantag f6r delen dar ny
infart gors till Gunnilboby 3:2 eller ddar ny mark tas i ansprak enligt
vigplanens plankarta. Den mark som tas i ansprak med tillféllig nyttjanderatt
kommer att aterstillas till befintlig miljo, om inte annat avtalas med
fastighetsagaren. Vid aterstillning av marken kring den ombyggda korsningen
och den nya lokaliseringen av vigmotet mellan vdag 233 och 250 ska eventuell
nyplanterad vegetation, trad och sddd aterspegla den befintliga naturlika
miljon. Vid val av vixter ska hdnsyn tas till att det dr en trafikmiljo.

5.10 Se svar 5.4.

5.11 Se svar 5.4.

5.12 Detaljer for hur vigricket utformas och eventuell skyltning behandlas i
kommande skede nar bygghandling tas fram. Den valda utformningen sker
enligt Trafikverkets styrande dokument Végar och gators utformning (VGU).

5.13 Vig 233 och 250 kommer att behdva profiljusteras (hojas) langs en
stricka pa cirka 150 respektive 100 meter for att klara kraven for vigar med
en hastighetsgrans pa 8o km/tim. Se dven svar 5.14.

5.14 Den valda utformningen sker enligt Trafikverkets styrande dokument
Végar och gators utformning (VGU). Sédra delen av vdg 250 kommer vara likt
innan, med 2,5% lutning. Hogsta lutning pa profilen blir ca 3%. Norra delen
av vig 250 (som profiljusteras) kommer hojas nagot och dé fa en nagot

Granskningsutldatande rérande vagplan fér Korsningsatgérd pa vdg 233/250,
Skinnskattebergs kommun, Vastmanlands lan
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kraftigare lutning, 3%, dock 6ver en kortare stricka. Idag 4r den lutningen ca
2%. Vig 233 péaverkas endast i profilen ddr gamla korsningen byggs bort.

5.15 Ny vagstrackning kommer inte ligga ndrmare fastighet Gunillboby 3:13
dn den befintliga vagen gor.

5.16 En fastighet, Gunnilboby 3:2, fir ny infart. Detta illustreras pa
vigplanens illustrationskarta och faststills inte i vigplanen utan kréver beslut
enligt 39 § viglagen (1971:948). Ovriga infarter kommer inte att férandras,
utan kvarstdr med befintlig utformning. Under byggtiden kommer enskilda
fastighetsanslutningar att paverkas. Framkomligheten till fastigheter kommer
aldrig stdngas utan att likvardig anslutning kan erbjudas. Trafikverkets
ambition &r att paverkan under byggtiden fran projektet ska bli sa liten som
mojligt mot tredje man samtidigt som man ska skapa en séker och trygg
arbetsplats for kommande entreprenor.

5.17 Utforande av sldnter kommer att variera, med 1:2 till 1:4 lutningar, enligt

- Trafikverkets aktuella vigutformningsstandard.

5.18 Trafikverkets Markforvaltning dger och forvaltar fastighet Gunnilboby
2:6. Projektet har ingen information om eventuella fordndringar i
anvandandet av fastigheten. Under entreprenadskedet for projektet kommer
anlitad entreprendr att ges mojlighet att anvinda fastigheten som

-etableringsyta.

5.19 Se svar 3.4, andra stycket.
5.20 Se svar 3.4, tredje stycket.

5.21 Ny vag hamnar inte ndrmre fastigheten jaimfort dagsldget. Naromrédet &r
idag péverkat av befintlig vdg och Trafikverket bedémer ingen fordndrad
péverkan pé trivsel och utsikt fran fastigheten. .

5.22 Se svar 4.16.

5.23 Utredningen visade att den ekvivalenta fasadljudnivan for fastighet
Gunnilsboby 3:13 6verskrids med 1 dB. For planerade dtgérder se svar 3.4,
tredje stycket.

5.24 En reducering av hastigheten pa vdg 233 ingar inte i vagplanen. Det ar
lansstyrelsen som beslutar om hastighetsreglering.

5.25 Vagracken anldggs for att undvika intrdng i tomtmark. Alternativet hade
varit att anldgga en sldnt for att sdkerstélla en hinderfri sdkerhetszon vid
vagkanten vilket hade inneburit ett storre markintrang p& tomtmark och
paverkan pa enskilda fastighetsigare.

Granskningsutlatande rérande vagplan for Korsningsatgard pa vag 233/250,
Skinnskattebergs kommun, Vdstmanlands ldn
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5.26 Projektet har gjort ett antal anpassningar av vigens striackning och
atgirder for att mildra konsekvenserna pa landskapsbilden. Vigens
strackning har anpassats for att s3 mycket av odlingslandskapet som mojligt
ska kunna bibehéllas. Vigen kommer inte att bli hGgre utan kommer att ligga
pé samma hojd som idag. En naturlig anslutning ska dven skapas mot
omgivande odlingsmarker; dkermark terstills sa att den 16per s& nira nytt
vigomrade som mojligt. Se &ven svar 5.28, forsta stycket.

5.27 Se svar 4.24 for Trafikverkets motivering till val av alternativ.
Trafikverkets bedémning om paverkan pé boendemiljo finns att 1dsa i svar.-

5.25.

5.28 Vid val av utformning har Trafikverket efterstravat att begransa
paverkan i mdjligaste man. Men nér en viganlaggning av den har storleken
ska byggas, kan detta inte goras utan att omgivningen péverkas oavsett vilket
alternativ som &n hade valts.

Projektet har vidtagit ett antal tgarder for att undvika skada pd omgivande
kulturmilj6é och mildra konsekvenserna. Bland annat kommer vigracken att
sattas upp vilket ur kulturmilj6avseende ar att foredra framfor alternativet
som innebar slantlutningar (som innebir ingrepp i tomtmark).

Yttrande nr 6

Lansstyrelsen Vistmanlands lan

Anna Onsten-Molander, enhetschef
Simon Eriksson, planhandldggare
Anna-Lena Hallgren, arkeolog

Isa Lindqvist, byggnadsantikvarie
Inga-Lill Nyberg, naturvirdshandliggare
Charlotte Arketeg, miljoskyddhandldggare
Isabella Segerstrom, vattenhandldggare
Vistra Ringvagen 1, 721 86 Visteras

I yttrandet framfors foljande:

6.1 Linsstyrelsen har inget att erinra gallande allménna hénsynsregler enligt 2
kap. miljobalken.

6.2 Lansstyrelsen har inget att erinra géllande riksintressen enligt 3-4 kap.
miljobalken.

6.3 Atgirden planeras att genomforas inom den tertiira zonen for Firna
vattenskyddsomrade (SE663063-150247) och dirfor bor forsiktighet iakttas.

Granskningsutlatande rérande vigplan for Korsningsatgard pa vag 233/250,
Skinnskattebergs kommun, Vastmanlands lan
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Linsstyrelsen anser att det i samband med korsningsatgérden bor sékerstillas
att miangden végsalt som sprids till vattentiakten minskas. For att begransa
spridning av férorening vid olycka samt végsalt bor barridrer i ndgon form
inréttas si att reglering av vigsalt och sanering av eventuell fororening blir
mojlig utan att detta ndr vattentédkten. Mojligheten att inrdtta tdta diken med
avledning till kontrollerat magasin bor déarfor utredas.

Vid snoréjning bor forsiktighet iakttas s att material innehéllande salt
deponeras pé ett sddant sitt att spridning av salt till grundvattnet minimeras.

Skydd mot infiltration krivs for att uppritthélla miljokvalitetsnormerna.
Lansstyrelsen anser att Trafikverket bor redovisa forslag pa skyddsétgérder.

6.4 Lansstyrelsen har inget att erinra avseende biotopskydd, strandskydd eller
skyddsatgarder for naturmiljon.

6.5 Gastgivargérden intill den gamla landsvagen har anor frén 1600-talet.
Byggnadstypen ér relativt unik i kommunen och dess placering berattar om
transport- och kommunikationsledernas utveckling och betydelse ldngs med
den gamla landsvigen. Garden ir utpekad som kulturhistoriskt vardefull i
kommunens nya kulturmiljsunderlag. Aven byggnaden p4 andra sidan den
gamla landsvigen, en fore detta bagarstuga, dr utpekad som kulturhistoriskt
virdefull i kulturmiljpunderlaget. Linsstyrelsen vill poéingtera att ett
genomforande av vigplanen med vagracken, vigbank med mera bor utforas
s4 att den gamla landsvégens strackning och bebyggelsen med koppling till
landsvigen fortsatt kan upplevas och avladsas.

Kommentar fran Trafikverket Mellersta regionen

6.1 Noteras.
6.2 Noteras.

6.3 I skyddsforeskrifterna for Skinnskattebergs kommuns vattentéakt vid
Firna finns inga géllande krav for vighallning/saltning i vattentiktens
tertiira skyddszon. Vinterviaghallning hanteras inte inom vigplanen.
Trafikverket Underhall ansvarar for vintervaghéllning av det statliga vignitet.
Snordjning och halkbekdmpning styrs av viigklass dar klassningen baseras pa
vigens trafikméngd och funktion. Trafikverket ar medvetna om de negativa
miljoeffekterna av végsalt som halkbekdmpningsmetod och arbetar med att
forbattra metoderna och att stindigt forscka minska saltméngden.

Vag 250 stricker sig flera kilometer langs den rullstensés som utgor
grundvattenforekomsten Farnadsen-Farna (WA44243648 / SE663063-

Granskningsutldtande rorande végplan for Korsningsatgard pa vdg 233/250,
Skinnskattebergs kommun, Vastmanlands lén
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150247). Omradet vid befintlig korsning inom vigplaneférslaget utgér endast
ndgra hundra meter identifierad kontaktstriicka dir avrinnande vatten fran
anldggningen kan na skyddsobjektet, eller att anldggningen kan paverka
skyddsobjektet pad annat sitt.

Tidigare redovisade forslag pa skyddsétgarder utgors av flackare innerslénter,
vagracke i korsningspunktens nordostra hérn samt att den nya
korsningspunkten i forslaget flyttas osterut och forldggs pé skyddande
jordarter som ger ett naturligt skydd mot infiltration. Vigplaneforslaget
innebdr att trafiksdkerheten hojs och ddrmed ar dtgirden i sig
riskreducerande for olyckor som kan leda till spridning av férorening.-

Trafikverket vidhaller att det inte 4r ekonomiskt férsvarbart eller miljomassigt
motiverat att utfora ytterligare skyddsétgarder for vattenskyddet inom
vigplaneforslaget. Motivet till detta 4r att en kostnadsdrivande atgard genom
att tata diken endast skulle innebéra ett skydd i en liten del av tertidr
skyddszon ca 4 km fran den priméra skyddszonen. Ur ett nationellt perspektiv
ar rsdygnstrafiken for lag for att vig 250 i dagsldget ska kunna prioriteras
hos Trafikverket for en riktad miljoatgard.

Skyddsatgarder under byggtiden utreds vidare i bygghandlingen vilket &r
skedet efter vigplanen.

Trafikverket och Lansstyrelsen i Vastmanland har vid méte 23 september haft
dialog kring lansstyrelsens yttrande kopplat till vattenskyddsfragan. Efter den
dialog som genomforts har lansstyrelsen per e-post meddelat att man inte har
nagot att erinra gillande miljokvalitetsnormer eftersom ombyggnationen i sig
ir en forbattrande atgérd.

6.5 Noteras. Se dven svar 5.28.

Yttrande nr 7

Vattenfall eldistribution AB
Tillstdnd och Rattigheter (DS-PRF)
Jannike Tingsmark
Evenemangsgatan 13, Solna

I yttrandet framfors foljande:

7.1 Vattenfall Eldistribution AB har ingen pédgaende dialog med Trafikverket
gillande detta projekt och Vattenfall Eldistribution AB fick inte detta drende
pa remiss i samradsskedet. Framover onskar Vattenfall Eldistribution vara
med i ett tidigare skede d4n granskningsskedet.

Granskningsutlatande rérande végplan for Korsningsatgéard pa vag 233/250,
Skinnskattebergs kommun, Vastmanlands lan
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7.2 Vattenfall Eldistribution AB har elndtanldggningar inom omrade och inom
naromréade for korsningsétgirderna. Just nu pagér ett projekt att byta ut och
spanningshdja befintlig 33 kV luftledning som korsar vagen.

7.3 Nedan framgar riktlinjer for sikerhetsavstand till befintliga
elndtsanlaggningar:

Ny korsande vig eller gdng och cykelviig under luftledning

Vagomradet for korsande vag samt géng- och cykelvdg bor placeras minst 10
meter frdn luftledningens stolpar och stag. Avstand i hdjd mellan vigbana och
luftledningens faser skall vara minst det avstdnd som géller vid alla
belastningsfall enligt gallande Elsakerhetsforeskrifter. Luftledningen skall
vara utford i A-klassat utférande.

Ny korsande vig invid markkabel

Vid ny korsande asfalterad, gatstensbelagd eller liknande belagd vagstracka,
béade bilvdag samt gang- och cykelvig, ska befintlig markkabel forlaggas i ror
alternativt flyttas. Vid annan typ av beldggning ska befintlig markkabel
forldggas i ror alternativt flyttas om véagstrackan kommer trafikeras av tung
trafik.

7.4 D& det finns ett flertal elndtsanldggningar som péverkas och
siakerhetsavstdnden inte uppfylls maste Trafikverket ansoka om ledningsflytt
fér samtliga elnédtsanldggningar. Flytt/fordndringar av befintliga
elndtanldggningar utférs av Vattenfall Eldistribution, men bekostas av
Trafikverket. Det dr extra viktigt att Trafikverket hor av sig i tid eftersom
luftledningen ar koncessionspliktig och har sin handldggningstid innan ndgon
flytt kan ske.

Kommentar frén Trafikverket Mellersta regionen

7.1 Projektets ledningssamordnare har vid ett flertal tillfdllen tagit kontakt
med Vattenfall for att informera om projektet och fora en dialog. Under
arbetet med framtagande av viagplanens samrddshandling varen-sommaren
2023 erbjods Vattenfall ett méte med Trafikverket. Vattenfall tackade nej och
hinvisade till att Trafikverket fir anstka om ledningsflytt nir det blir aktuellt.
Det senaste kontaktférsoket av Trafikverket, innan
granskningshandlingsskedet, gjordes hdsten 2023 dé projektets
ledningssamordnare fick samma svar som ovan.

7.2 Trafikverket har kinnedom om Vattenfalls projekt med flytt av
luftledningen intill korsningen och projektets ledningssamordnare har haft

Granékningsutlétande rorande vagplan fér Korsningsatgard pa vag 233/250,
Skinnskattebergs kommun, Vastmanlands lén
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kontakt med Vattenfalls projektledare. Projektet 4r, i den del som ror
viagplanen, redan genomfort enligt Trafikverkets senaste faltbesék. En av
luftledningsstolparna vid korsningen mellan vdg 250/233 ligger idag ca 9-10
meter fran vigen. Vigen och dess slinter kommer dock inte att férindras
jimfort dagsldget i denna del, det kommer endast sittas upp ett vigricke.

7.3 Noteras.

7.4 Trafikverket tackar for informationen och vill samtidigt informera om att

det endast &r markkablar séder om vig 233 som blir paverkade av
vigplaneprojektet. Under kommande arbete med bygghandling och under
byggtiden kommer vidare kontakt tas med Vattenfall.

- For Trafikverket Mellersta regionen den 2024-11-06

-

e

5 7
(Emma Eriksson, pfc/)jé’ktledare

/

Dokumentegenskaper: Skapat av Rejlers Sverige AB Arendenummer TRV 2023/18894, Dok datum 2024-08-12, K

fidontial

IVa (trr L Pie i |, Dokumenttyp PM.

Ovanstaende textfalt ar endast avsett att 1asas digitalt och far ej tas bort. Det innehaller uppgifter fr&n
sidhuvudet och gor att dokumentets egenskaper blir tillgdngliga enligt Lag (2018:1937) om
tillganglighet till digital offentlig service.

Granskningsutldtande rérande véagplan for Korsningsatgard pa vdg 233/250,
Skinnskattebergs kommun, Vastmanlands lan
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Forsta kompletterande
granskningsutlatande rérande vagplan for
Korsningsatgéard pa vag 233/250,
Skinnskattebergs kommun, Vastmanlands
[an "

Detta kompletterande granskningsutldtande upprittas efter genomford férsta
kompletterande granskning av forslag till vigplan fér ombyggnad av korsning
mellan vig 233 och 250 i Skinnskattebergs kommun, Vistmanlands lin.

Planférslaget har varit tillgédngligt f6r granskning under perioden 2024-10-08
till och med 2024-10-27.

Med anledning av granskningen har 1 stycken yttranden inkommit, vilka
numrerats 1.

Yttrande nr 1

Erlandsbo Lantbruk AB
Johan Andersson
Erlandsbo 8, Fagersta

I yttrandet framfors foljande:

1.1 Mottagaren har tagit del av vigplaneforslaget. Inga synpunkter.

VMN174396VP/VP, ankomst 2024-11-13, ver 1, jobb 46
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Motpariens rendsnumnmar

TMALL 0058 Kunelrardde och gratzinng av vigpanjémeiigsalan 80

[Motpartens érendenummer]

Viinligen signera och #itersiind detla blad.

Jag har tagit del av Trafikverkets farsiag till viigplan (Or ombyggnation av korsning
mellan viig 233 och 250 i Skinnskattebergs kommun, Viistmanlands Lin,

% Jag har inga synpunkter
[ Jag har synpunkter

Syvnpunkter ska ha inkommit G Trafikverket Arendemottagningen, Investering, Box 810, 781
28 Barlinge eller via e-past till investeringsprojekt@trafikverket.se senast 2024-10-27.
Ange drendenummer 2023/18894.

= i B 1
1"./.4 beoolNLe _"_/u Y

Ort, datum

ji\\i-v’\ ,‘}HL{-’: b e SR j lu—g,.n ‘If.ls “{{- AL e

Signatur Namnfértydligande

Rittighetsinnchavare or jordbroksarrende, del av Gunnilboby 3:1

Tratikverke! Texticleton 01C-122 50 50
Telefon 0774 - B21 821
afit SIS0 veRel 44
waw Yeihvedclse

Férsta kompletterande granskningsutlatande rérande vagplan for Korsningsatgard
pa vig 233/250, Skinnskattebergs kommun, Vdstmanlands lan
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Kommentar frén Trafikverket Mellersta regionen

1.1 Trafikverket noterar.

For Trafikverket Mellersta regionen den 2024-11-06

e
il 3 »
~Emma Eriksso

e

Dok k 2 Skapat av Erik Emmo, IVmrv2 Arendenummer TRV 2023/18894, Dokumentdatum 2024-11-06, Konfidentali 4 1 E] kénslig, Dok p PM.,

Ovanstdende textfilt dr endast avsett att ldsas digitalt och fir ej tas bort. Det innehaller uppgifter frin
sidhuvudet och gor att dokumentets egenskaper blir tillgéngliga enligt Lag (2018:1937) om
tillganglighet till digital offentlig service.

Forsta kompletterande granskningsutlatande rorande vagplan fér Korsningsatgird
pa vag 233/250, Skinnskattebergs kommun, Vdstmanlands lan
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Skapat av Dokumentdatum
Eriksson Emma, IVmrv2 2024-11-06
Arendenummer

TRV 2023/18894

Andra kompletterande
granskningsutlatande roérande véagplan for
Korsningsatgéard pa vag 233/250,
Skinnskattebergs kommun, Vastmanlands
[an '

Detta kompletterande granskningsutlitande upprittas efter genomftrd andra

kompletterande granskning av forslag till vigplan for ombyggnad av korsning
mellan vdg 233 och 250 i Skinnskattebergs kommun, Vdastmanlands lén.

Planforslaget har varit tillgangligt for granskning under perioden 2024-10-14
till och med 2024-11-05.

Med anledning av granskningen har 1 stycken yttranden inkommit, vilken
numrerats 1.

Yttrande nr 1

Sveaskog

Fastigheter

Kerstin Jernelo

Torsgatan 4, 105 22 Stockholm

I yttrandet framfors f6ljande:

1.1 Enligt planforslaget kommer en del av jordbruksmarken som brukas idag
att bli avskuren och svardtkomlig. Den del av jordbruksmarken som ligger
mellan nya och gamla placeringen av vig 250 kommer bli svar att komma at.
Kommer Trafikverket att ha ndgon 16sning pd det? S som planforslaget ser ut
nu kommer den markbiten att bli svarbrukad eller till och med obrukbar.
Detta kommer vi att vilja ha kompensation for.

Kommentar fran Trafikverket Mellersta regionen

1.1 Trafikverket utser opartisk virderingsman som tar fram underlag i
ersdttningsfragor som intrang i mark och avskuren jordbruksmark.
Trafikverkets markforhandlare kommer efter att planen vunnit laga kraft
kontakta samtliga som bedoms ha ritt till ersiattning for tecknande av avtal.

VMN174396VP/VP, ankomst 2024-11-13, ver 1, jobb 46

Konfidentialitetsniva

1-Ej kénslig

1(2)
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Skapat av Dokumentdatum

Eriksson Emma, IVmrv2 2024-11-06

For Trafikverket Mellersta regionen den 2024-11-06

%&w%\

ma Erlkssoyéjektledare

Dokumentegenskaper: Skapat av Eriksson Emma, IVmrv2 Arendenummer TRV 2023/18894, Dokumentdatum 2024-11-06, Konfidentlalitetsnivé 1 Ej kiinslig, Dokumenttyp PM.

Ovanstdende textfélt ar endast avsett att 1dsas digitalt och fér ej tas bort. Det innehaller uppgifter frin
sidhuvudet och gor att dokumentets egenskaper blir tillgéngliga enligt Lag (2018:1937) om
tillganglighet till digital offentlig service.

Andra kompletterande granskningsutldtande rérande végplan fér Korsningsatgérd pa
vdg 233/250, Skinnskattebergs kommun, Vdstmanlands lan
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Skapat av Dokumentdatum
Eriksson Emma, IVmrv2 2024-11-06
Arendenummer

TRV 2023/18894

Tredje kompletterande
granskningsutlatande rérande vagplan for
Korsningsatgard pa vdg 233/250,
Skinnskattebergs kommun, Vastmanlands

lan

Detta kompletterande granskningsutlatande upprittas efter genomford tredje
kompletterande granskning av forslag till vigplan for ombyggnad av korsning
mellan vdg 233 och 250 i Skinnskattebergs kommun, Vdastmanlands l4n.

Planférslaget har varit tillgdngligt for granskning under perioden 2024-10-16
till och med 2024-11-05.

Med anledning av granskningen har 2 stycken yttranden inkommit, vilken
numrerats 1 till 2.

Yttrande nr 1

Forsvarsmakten
Mellersta Militdrregionen
Ulrica Flemstrém
Kungsingen

I yttrandet framfors féljande:

1.1 Som sektorsmyndighet bedémer och yttrar sig Férsvarsmakten 6ver-
sambhillsplaneringsatgarder som kan komma att péverka riksintressen for
totalforsvarets militdra del. Forsvarsmakten virdesitter att kunna bidra och
delta sé tidigt som mdjligt i processerna, men da antalet inkommande
formella remisser och andra typer av uppdrag inom fysisk planering &r stort
sé& behover myndigheten gora prioriteringar av véra resurser i dessa fragor.

Forsvarsmakten kommer ddrmed inte handligga denna remiss vidare.

Kommentar fran Trafikverket Mellersta regionen

1.1 Trafikverket noterar.

VMN174396VP/VP, ankomst 2024-11-13, ver 1, jobb 46

Konfidentialitetsniva

1 Ej kénslig
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Skapat av Dokumentdatum

Eriksson Emma, IVmrv2 2024-11-06

Yttrande nr 2

Polismyndigheten
Roger Ogemar
Skepparbacken 5 Visteras

I yttrandet framfors f6ljande:
2.1 Polisens synpunkt &r i grunden att négot bor &tgardas i aktuell korsning.

2.2 Polisens“uppfattning ar att flest olyckor sker da fordon pa vig 233 frin
Skinnskatteberg inte uppfattar att korsningen kommer, och darfor for sent
upptécker eventuella korsande fordon som har foretrade.

Vart forslag ar att forskjuta vig 233 norrut in pa grusplanen. Dels far de en
chikan som uppméarksammar trafikanterna om stoppet, dels far de en langre
stracka att hinna uppfatta fordon frén Kolsvahallet pa vig 250.

Faran med att forskjuta norrgdende vdg 250 Osterut, ar att mycket tung trafik
kommer fran Fagerstahallet, dir det forst lutar nedfér, den &r dessutom
kurvig. Aven om skyltningen skulle bli bittre och hastigheten sinks frin
Fagerstahillet, kommer de med stor sannolikhet ha svart att uppticka
korsningsforskjutningen i tid, sdrskilt nir halkan kommer framét vintern da
ménga tunga fordon kan viga s mycket som 74 ton.

Polisen foresprakar darfor att vag 233 fran Skinnskatteberg forskjuts norrut
istéllet.

Kommentar fran Trafikverket Mellersta regionen

2.1 Trafikverket delar uppfattningen om att &tgérder behvs i aktuell
korsning, vilket dr anledningen till att vdgplanen tas fram.

2.2. Problembilden i korsningen bestar enligt Trafikverkets bedomning av lag
regelefterlevnad, nagot som blir mer tvingande vid en trevagskorsning jamfort
med dagens korsningsutformning.

Eftersom vag 233 har ett hogre drsdygnstrafik och f6r att skapa ett béttre
trafikflode ar Trafikverkets forslag att vdg 250 flyttas for att skapa den
forskjutna treviagskorsningen. En separat framstéllan har gjorts till
lansstyrelsen om hastighetssinkning pé vig 250 frin Fagerstagallet. Val av
skyltning och dess placering kommer att ses 6ver i nista skede av projektet.

Tredje kompletterande granskningsutlatande rérande védgplan for Korsningsatgérd
pa vég 233/250, Skinnskattebergs kommun, Vastmanlands lan
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Skapat av Dokumentdatum
Eriksson Emma, IVmrv2 2024-11-06

For Trafikverket Mellersta regionen den 2024-11-06

éEm’ma Erikssony p;'éjektledare
- /

Dokumentegenskaper: Skapat av Eriksson Emmo, IVmrv2 Arendenummer TRV 2023/18894, Dokumentdatum 2024-11-06, Konfidentlalitetsniva 1 Ej kanslig, Dokumenttyp PM.

Ovanstéende textfalt dr endast avsett att ldsas digitalt och fir ej tas bort. Det innehéller uppgifter frin
sidhuvudet och gor att dokumentets egenskaper blir tillgéngliga enligt Lag (2018:1937) om
tillganglighet till digital offentlig service.

Tredje kompletterande granskningsutldtande rorande vagplan for Korsningsétgérd
pa vag 233/250, Skinnskattebergs kommun, Vastmanlands ldn
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Motpartens drendenummer

Bilaga 2

Hur man overklagar
Om ni vill 6verklaga Trafikverkets beslut ska ni skriftligen ange vilket beslut ni 6verklagar och
redogora for den dndring som ni begér.

I skrivelsen ska ni ange i vilken egenskap ni 6verklagar. Om ni klagar i egenskap av dgare till en
fastighet som berdrs bor ni dven ange fastighetens registerbeteckning.

Skrivelsen ska vara undertecknad av er eller ert ombud och innehélla namnfortydligande,
postadress och telefonnummer. Ombudet ska bifoga en fullmakt.

Skrivelsen stills till regeringen men skickas eller limnas till Trafikverket, Arendemottagningen,
Planprovning, Box 810, 781 28 Borlange.

Skrivelsen méste vara hos Trafikverket senast den 12 november 2025.

Dokumentegenskaper, Arendenummer TRV 2024/134939, Motpartens drendenummer [Motpartens Grendenummer], Dokumentdatum 2025-10-08, Dokumenttyp BREV. Konfidentialitetsniva.1 Ej kinslig

Ovanstaende textfalt &r endast avsett att lasas digitalt och far ej tas bort.
Det innehaller uppgifter fran sidhuvudet och gor att dokumentets egenskaper
blir tillgangliga enligt Lag (2018:1937) om tillgénglighet till digital offentlig service.
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TRV 2024/134939 2025-10-08 1 Ej kénslig

Motpartens drendenummer

Bilaga 3
Allmanna upplysningar, faststalld vagplan

Faststéllelsebeslutets giltighetstid

Beslutet galler det ar d& det far laga kraft och foljande fem kalenderar.
Beslutet upphor alltsé att gélla om inte hela vigstrackningen har blivit
utmaérkt pd marken och vigbygget har paborjats inom den tiden.

Réatt att anvanda mark

Nar beslutet fitt laga kraft kan vaghéllaren ta mark inom vagomradet i
ansprak med vagratt. Vaghallaren far da fullt ut anvinda marken och ta till
vara naturtillgdngar inom vagomradet. Végratten kan ibland vara mindre
omfattande, och det ska di framga av vagplanen att vagratten har inskrankts.
Vaghéllaren ar skyldig att betala erséttning for intrang och annan skada till
f6ljd av att marken tas i ansprak.

Beslutet innebar ocksa att vaghallaren har ratt att fa tillfallig nyttjanderatt till
de sirskilt markerade omréden som framgér av vigplanen. Det kan till
exempel handla om mark som beh&vs for transportvigar, upplag eller
baracker under byggtiden. Nyttjanderatten giller under sa ldng tid som anges
ivagplanen.

Undantag fran bestammelser i miljobalken
Beslutet innebar att:

féorbud mot atgirder inom generellt biotopskyddsomréde inte géller

dispens frin strandskydd inte krédvs, och att

samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken inte behovs for atgarder som ingdr i den
faststéllda planen.

Utgangspunkter fér bedémning av buller
Foljande riktvéarden for trafikbuller anges i proposition 1996/97:53
"Infrastrukturinriktning for framtida transporter”, som har antagits av

riksdagen:

e 30 dB(A) ekvivalent ljudnivé inomhus

o 45 dB(A) maximal ljudnivé inomhus nattetid

e 55dB(A) ekvivalent ljudnivd utomhus vid fasad

e 70 dB(A) maximal ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad.

Riktvardena ska ses som langsiktiga mal f6r bostdder som péverkas av buller
fran trafiken. Riktvirdena bor normalt inte 6verskridas vid nybyggnad eller
vasentlig ombyggnad av viag, men de &r inte rattsligt bindande. Vid
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Arendenummer Dokumentdatum

TRV 2024/134939 2025-10-08

Motpartens arendenummer

tillampningen bor man ta hénsyn till vad som ar tekniskt méjligt och
ekonomiskt rimligt.

Nir det inte dr nybyggnad eller vasentlig ombyggnad genomfor Trafikverket

ett AtgArdsprogram som syftar till att forbéttra inomhusmiljon. D4 anses det,
enligt Mark- och miljé6verdomstolens praxis, rimligt att genomfora
skyddsétgirder om bullernivdn utomhus 6verskrider 65 dB(A) ekvivalent
ljudniva.”

Nir man bedomer behovet av skyddsatgarder gér man normalt férst en
bedomning av bostadshusens fasaddampning. Om en sddan bedomning inte
har gjorts antas schablonmassigt att fasaden dimpar ljudnivan inomhus med
25 dB(A). Normalt dr fasaddampningen storre. Berakningar av buller tar
bland annat hiansyn till trafikméangder, trafikslag, hastighet,
terrangforhallanden och bebyggelse.

Vagen maste stamma med detaljplan och
omradesbestammelser

En vig méste byggas sa att den stimmer med kommunens detaljplaner. Om
vigprojektet medfor att ndgon detaljplan maste dndras far den berérda delen
av projektet inte p&borjas forran beslutet om detaljplanen har borjat gélla.
Motsvarande géller f6r omrdden med omradesbestimmelser.

Fragor som inte omfattas av faststéllelsebeslutet
Faststillelsebeslutet omfattar inte frégor som hor till byggskedet. Sddana
fragor behandlas vid exempelvis markétkomstforhandling eller
lantmiteriforrattning eller i samband med att bygghandlingar for projektet
upprittas. Detta géller bland annat

ersiattning fér mark som tas i ansprak

ersattning fér miljéskador

laget av nya enskilda vigar

omliggning av ledningar

rivning eller flyttning av byggnader utanfor det faststéllda omradet
tillstdnd och villkor for att bygga eller riva anldggningar i vatten
paverkan pa omgivningen under byggnadstiden

anslutningar till allmén vig samt sparrningar av anslutningar
trafikreglering och skyltning

hastighetsgrinser

bortforsling av vigkropp m.m. inom indragna vigdelar.

Vag och vaganordningar
Till en vig hor viigbanan samt de viganordningar som finns intill vigbanan.
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TRV 2024/134939 2025-10-08

Motpartens dgrendenummer

Viganordningar ar anordningar som stadigvarande behovs for vigens
bestand, drift eller brukande. Det ar normalt vigslanter, diken, gang- och
cykelbanor, ledningar for avvattning av vagkroppen, bullerskyddsanordningar
i anslutning till andra viganordningar, broar och vdgtrummor, tunnlar med
skyddszoner, sikerhetszoner, en maximalt tvd meter bred kantremsa intill
vigen, bryggor som &r anslutna till en allmén vég, och allménna farjor med

farjelage.

Lantmateriforrattning

En vigplan kan illustrera forslag till nya enskilda végar och anslutningar samt
ledningsomlaggningar utanfor vigomradet. Sddana fragor kan komma att
hanteras i lantmateriforrattningar.

Lantmaiteriforrattning kan ocksé behovas for att ordna enskild vaghéllning
nar en vag dras in frén allmént underhall. Sddan forrattning bekostas av
véaghéllningsmyndigheten.

Byggférbud

Faststallelsebeslutet innebér att det kravs tillstand fréan
véghéllningsmyndjgheten for att uppfora byggnader, gora tillbyggnader,
utféra andra anlaggningar eller vidta andra &tgarder som vasentligt kan
forsvara anvandningen av vigomradet for vigandamal.

Dokumentegenskaper, Arend ner TRV 2024/134939, Motpartens drendenummer [Motpartens drendenummer], Dokumentdatum 2025-10-08, Dokumenttyp BREV. Konfidentialitetsniva.1 Ej kénslig

Ovanstiende textfalt ir endast avsett att liisas digitalt och fér ej tas bort. Det innehéller uppgifter frin

sidhuvudet och gor att dokumentets egenskaper blir tillgéngliga enligt Lag (2018:1937) om tillgdnglighet
till digital offentlig service.






