Bilaga 2: Ekonomisk konsekvensbeskrivning

Forslaget till lansgemensamma riktlinjer for fardtjénst och riksfardtjanst syftar till att forenkla for
medborgarna i Vastmanland och bidra till en tillfredsstéllande trafikforsorjning for personer med
funktionsnedsattning. Mélet ar att erbjuda en likvardig bedomning och enhetlig serviceniva pa
fardtjansten oavsett var i lanet den fardtjanstberittigade bor. Forutom 6kad tydlighet och
likabehandling av medborgarna inom ldnet, mojliggdr gemensamma riktlinjer en 6kad samordning av
resor och pa sikt kostnadseffektivisering genom gemensam upphandling av olika typer av resor.

Sammanfattningsvis innebér regional hantering av sérskild kollektivtrafik bade 6kad samordning av
olika typer av transporter och att samtliga resor hanteras pa en och samma plats, vilket ger en forstarkt
kompetens. Myndighetsutdvningen forbéttras ocksa, vilket ger battre forutsittningar for okad
likabehandling. Bedomningen é&r att kvalitén pa den sirskilda kollektivtrafiken kommer att 6ka och pé
sikt ge kostnadseffektivisering nir mdjligheter till delad kostnad av trafikuppdraget blir aktuellt.

Eftersom kommunernas forutséttningar varierar, medfor forslaget vissa ekonomiska konsekvenser for
samtliga kommuner i linet. Kostnadsdrivande faktorer kan vara en utokning av fardtjanstomradet, fler
fardtjanstresor utanfor kommunen, utékad trafikeringstid, reducerad taxa for ungdomar och
arbetsresor, erbjudande av béarhjidlp samt mojlighet att medtaga séllskapsdjur. Daremot kan en
minskning av antalet riksfardtjdnstresor inom ldnet samt 6kad samordning minska kostnaderna for
kommunerna.

Sammanfattningsvis kan de gemensamma riktlinjerna initialt medfora 6kade kostnader for
kommunerna. P4 langre sikt kan en 6verldmning till regionen innebéra hdgre kostnadseffektivitet
genom samordning, administrativ hantering och upphandling. Kostnaderna per resa kan dirmed hallas
nere.

Ur ett ekonomiskt perspektiv innebér ett utokat fardtjinstomrade att fardtjanstkostnaderna kan 6ka om
fler véljer att gora langre resor fran kommungransen. Forslaget innebar dock att en individuell
provning gors om personen klarar att resa med allménna kommunikationer inom valda reserelationer
inom lénet samt att antalet resor utanfor hemkommunen provas efter sérskilda skél. Kostnaden bor
balanseras av att det sker férre riksfardtjénstresor inom samma omrade. Pa sikt dr intentionen att den
sédrskilda och allminna kollektivtrafiken kan samordnas och interagera inom lénet for att halla nere
kostnaderna.

Forslaget foreslér obegréansat antal resor, vilket sju av tio kommuner erbjuder idag. For kommunerna
Fagersta, Norberg och Skinnskatteberg kan obegransade resor bli kostnadsdrivande. Trafikeringstiden
foreslas vara dygnet runt, vilket atta av tio kommuner redan tillimpar. Fagersta och Surahammar har
tidsbegriansning for trafikeringstiden, vilket kan innebéra 6kade kostnader for dem.

Forslaget innebér en likartad taxekonstruktion géllande egenavgiften for samtliga kommuner, utan
skillnad for resendren beroende pa fordonstyp. Personer med tillstand till personbil kan hénvisas till
sittplats i specialfordon for att maximera samakning och minska kostnaden for kommunen.
Férdtjanstkostnaderna forvéntas minska genom gemensamma fardtjanstavtal, handldggning och
administration, 6kad samordning och integration mellan allmén och sérskild kollektivtrafik.



Idag har fa kommuner reducerad taxa for ungdomar, men detta foreslas i riktlinjerna ur bade ett
jémlikhets- och barnperspektiv. VL tillimpar denna taxeindelning inom den allménna
kollektivtrafiken. En reducerad taxa for fardtjanstberéttigad ungdom anses ge en marginell 6kad
kostnad da de flesta kommunerna har fa fardtjansttillstind for ungdomar under 18 ar.

Arbetsresor med reducerad férdtjansttaxa anses angeldget for att underlétta forvérvsarbete for personer
med funktionsnedsittning. Ar 2023 var 21 % av de firdtjinstberittigade i ldnet under 65 &r. Sirskild
arbetsresetaxa erbjuds idag i sex av tio kommuner. Detta kan medfora 6kade kostnader for Arboga,
Koping, Skinnskatteberg och Surahammar som inte erbjuder arbetsresor med séarskild arbetsresetaxa.

Enligt lagens forarbeten har kommunen skyldighet att bevilja fardtjénst till/fran arbetet mellan
hemkommunen och en annan kommun vid sdrskilda skil. Jamforelsevis med Visteras kommun, som
har arbetsresetaxa, dr det 7 % inom malgruppen personer under 65 &r som é&r beviljade och nyttjar
arbetsresor inom Vésteras kommun och 0,9 % inom lénet. Detta motsvarar 78 personer under 65 ar
som reste med reducerad arbetsresetaxa inom Visterds kommun samt 10 personer inom lénet. I
proportionell jamforelse med Koping inom samma malgrupp skulle detta motsvara 13 personer inom
Koéping kommun och 1 person inom ldnet om dessa hade arbetsresor med reducerad taxa. Dirav anses
merkostnaden bli marginell for de kommuner som har farre fardtjansttillstind inom denna malgrupp.

Mojligheten att erhélla barhjilp finns idag i nio av tio kommuner i Vastmanland. Detta kan vara
kostnadsdrivande for bade Kungsor, som tar ut en avgift for denna tjanst, och Surahammar som inte
tillhandahaller denna service. Forslaget medger att ta med sig ett séallskapsdjur mot en extra avgift,
forutom ledarhund/servicehund utan kostnad. Detta tillts i sju av tio kommuner idag. Forslaget kan
bli kostnadsdrivande for Hallstahammar, K&ping och Sala, men dessa resor dr troligen marginella i
omfattning. Mélséttningen med riktlinjerna dr att samtliga kommuner ska erbjuda samma serviceniva
och villkor oavsett var personen dr folkbokford.

Synpunkter fran kommunerna

Nedan redovisas de ekonomiska synpunkter som kommunerna ldmnat géllande egenavgifter,
arbetsresor, bilbarnstol, bagage, myndighetsutovning och zoner. Kollektivtrafikforvaltningen besvarar
dessa synpunkter indelade efter riktlinjernas textavsnitt. Dérefter foljer ett avsnitt om
samordningseffekter ur bade ett ekonomiskt och personalrelaterat perspektiv vid en eventuell
overforing av respektive kommuns trafikavtal och myndighetsutovning.

FARDTJANST

AVGIFTER 4.6:

Arboga stiller sig fragande till varfor egenavgiften ska faststillas av Regionfullméiktige efter
kommunfullméktiges beslut och hur egenavgiften baseras pa zoner.



1 det reviderade forslaget till gemensamma riktlinjer har texten justerats for att tydliggéra att
egenavgiften faststdlls i kommunernas fullmdktige. Avgifterna baseras pd zoner som gdller kommunen
och ldinet, med vissa undantag for nagra kommuner ddr firdtjdnstberdttigade kan resa over
ldnsgrdnsen som tidigare. Zonfordelningen baseras pd hur den allmdnna kollektivtrafiken dr uppdelad
med kommun och ldn och grundar sig i ett jamlikt perspektiv.

Arboga uppger att om avgifterna blir som i Visteras stad kommer detta paverka Arbogas
ekonomi med bide mindre intikter och formodat 6kat antal resor. Arboga har olika kostnader
beroende pa fordonstyp.

En likartad egenavgift for resendiren oavsett fordonstyp foreslds for att personer med tillstdand till
personbil dven ska kunna hdnvisas till sittplats i specialfordon. Detta méjliggor maximerad
samakning och minskar kostnaden for kommunen.

1 riktlinjerna omndmns ingen faststdilld egenavgift utan ett forslag till enhetlig taxekonstruktion for att
ge lika villkor for medborgarna i regionen. Taxesdttningen hanteras separat i varje kommuns
Sfullmdktige.

Kungsor: Zonbaserad taxa ér svart att genomfora i Kungsors kommun med tanke pa
kommunens storlek.

Kungsor erbjuder i dagsldget i sina riktlinjer att resendren kan dka 5 mil utanfér kommungrdinsen.
Om deras resendrer far ett utvidgat reseomrdde kommer kostnaden att 6ka ndr dessa kan resa i hela
ldnet. Resterande yta ersdtts idag av riksfdrdtjdnst, vilket ocksad utgor en kostnad for kommunen. [
forslaget erbjuds resendrerna i Kungsors kommun att som tidigare resa éver ldnsgrdnsen till
Eskilstuna. Zonfordelningen baseras pa hur den allmdnna kollektivtrafiken dr uppdelad med kommun
och ldn och grundar sig ddrmed i ett jamlikt perspektiv.

Koping: Egenavgiften for fardtjinstresor beslutas av kommunfullméktige och faststiills av
regionfullméktige. Koping onskar ett fortydligande av processen och hur egenavgiften ska
baseras utifran zonerna. Idag har Koping olika avgifter for taxi och specialfordon.

1 riktlinjerna omndmns ingen faststdlld egenavgift utan ett forslag till enhetlig taxekonstruktion for att
ge lika villkor for medborgarna i regionen. Taxesdttningen hanteras separat i varje kommuns
fullmdktige.

Avgifterna baseras i forslaget utifrdn en zonfordelning som i forsta hand gdller kommunen och ldnet. 1
ndgra kommuner kan resendren ocksd resa éver linsgrdnsen som tidigare. Zonfordelningen baseras
pd hur den allmdnna kollektivtrafiken dr uppdelad med kommun och lin och grundar sig ddrmed i ett
Jjamlikt perspektiv. Nagon skillnad av egenavgifien utifrdn fordonstyp finns inte i riktlinjerna.
Egenavgiften bor vara grundad i jamlika forutsdttningar och inte vara dyrare for
fardtjdnstberdttigade som har behov av specialfordon.

Koping: Stiller fragan varfor barntaxa giller tills individen fyller 20 ar.

Inom VL och vanligen inom allmdn kollektivtrafik dven i andra lin har man ungdomsbiljett i aldern 7—
19 ar. Forslaget strdvar efter ett jamlikt forhdllande i ldnet och foreslar samma dldersindelning for
unga personer som reser med fardtjdnsten.



Norbergs kommun: Norbergs kommun vill tydliggora avsnittet om taxorna. De stilller fragan
hur taxorna forvintas se ut, om de ska vara likadana eller inte och om avgifterna kan variera
mellan kommunerna men fnda faststillas av regionfullmiktige.

Se ocksd ovanstaende svar till Arboga, Kungsor och Koping gdllande egenavgiften. Egenavgiften
upprdttas i varje enskild kommuns fullmdktige.

Sala: I Sala faststiills egenavgifterna av kommunfullméktige. De skulle diirmed frinsiga sig
faststillandet. Sjilva principen med zonbaserad egenavgift dr densamma i Sala, men
koefficienter som iindai inte regleras i riktlinjen borde faststéllas av respektive kommun.

Se ovanstdende svar. [ riktlinjerna omndmns ingen faststdilld egenavgift utan ett forslag till enhetlig
taxekonstruktion for att ge lika villkor for medborgarna i regionen. Sjdlva taxesdttningen hanteras
separat i varje kommuns fullmdktige.

Skulle vissa kommuner ha en egen taxekonstruktion vid sidan om sd tappar man det jamlika
perspektivet for medborgarna inom linet.

Visteras: Det framgar inte i riktlinjerna hur zonerna for egenavgift foreslas se ut i linet.
Visteras stad anser att man bor viga in jimlikhetsperspektivet i hela linet och relatera till
taxezoner for den allménna kollektivtrafiken, som idag har en kommuntaxa och en linstaxa.

1 riktlinjen foreslds en zontaxa for kommunen och en zontaxa for linsresor, precis som Viisteras
foreslar. Zonindelningen dr baserad pd jamlikhetsperspektiv for medborgarna.

ARBETSRESOR 4.4 inom och utanfor kommun i avsnitt 5.4:

Arboga: Arboga uppger att arbetsresor till andra kommuner skulle vara en fordyrande kostnad
utifrin det avtal de har idag, dir individen endast dker med ett manadskort pa 1190 kr. De har
riknat att en enkel resa skulle kosta 540 kr, vilket innebér att 40 resor (tur och retur) skulle
kosta 21600 kr per resenir/méanad. Arboga har avtal med Arboga Taxi till 2028 och har inte
nigra arbetsresor idag i sina riktlinjer.

Argumentet for arbetsresor baseras pad att arbetsresor anses som angeldget ur en rdttvise- och
demokratiaspekt for att underldtta forvdirvsarbete for personer med funktionsnedsdttning.

Bortsett fran att arbetsresor grundar sig i ett jamlikt perspektiv, kan kommuner med dyrare trafikavtal
overviga att overldmna trafiken till Kollektivtrafikforvaltningen ndr tillfille ges. Om kostnaderna kan
minska med gemensamt trafikavtal och kommunen vill medverka, ér man viilkommen att delta. Ovriga
vinster inkluderar planerad samakning, bestdllningscentral, administration och myndighetsutovning,
vilket bidrar till ytterligare ldgre kostnader.

Hallstahammar: Hallstahammar har inte nigra arbetsresor och en sidan foréindring skulle
innebéra en fordyrad kostnad som det ser ut idag.

Hallstahammar har idag en av de dyraste resekostnaderna i ldnet for fardtjdnst i snitt samt den
billigaste egenavgiften for resendren. Om Hallstahammar viljer att anta de foreslagna riktlinjerna
med dagens forutsdttningar, kommer arbetsresor att utgora en fordyrad kostnad. Med nytt trafikavtal



borde kostnaden sjunka, vilket skulle kunna generera en acceptans for arbetsresor. Mdlsdttningen dr
att det ska vara samma féirdtjanstvillkor for alla medborgare i linet.

Kungsor: Kungsor har nyligen tagit bort arbetsresor och merkostnaden ska sokas hos
Forsdkringskassan.

Merkostnad i form av fardtjdnstkostnader kan delvis ersdittas av Forsdkringskassan med ett max tak
pd 30-70 % av prisbasbeloppet per dar (1433-3343 kr/mdnad) beroende pa personens
funktionsnedsdttning. Detta kan dock sld vildigt ojdmnt beroende pa vilken funktionsnedsdttning
resendren har och dennes ovriga omkostnader utifrdn funktionsnedsdttningen eftersom samtliga
kostnader sldas ihop. Handldggaren skulle behdva gora en utredning om vilka ovriga omkostnader den
sokande har for att fa reda pd om Forsdkringskassan ersdtter det 6verstigande beloppet for
arbetsresor eller inte.

Detta kan anses ga utéver vad forvaltningslagen medger da handldggaren endast ska utreda drendet i
den omfattning som dess beskaffenhet krdver. Alternativt kan handldggaren avvakta ett beslut fran
Forsdkringskassan ddr maxbeloppet per manad anges och ddrefter utreda om kvarstdende belopp
ticker kostnaden for arbetsresor. Det kan ocksd vara svadrt for en enskild rent ekonomiskt att avvara
sd stora belopp innan de far ersdttning med del av det totala beloppet.

Malsdittningen med riktlinjerna dr att samtliga kommuner i Vistmanland ska ge den
fardtjdnstberdttigade samma villkor oavsett var denna dr folkbokford. Arbetsresor anses som
angeldiget ur en rdttvise- och demokratiaspekt for att underldtta forvirvsarbete for personer med
funktionsnedsdttning. Sex av tio kommuner i Vistmanland erbjuder idag arbetsresor med reducerad
egenavgift inom hemkommunen samt en kommun som planerar genomfora detta. Kungsor kan givetvis
fortsdtta hantera arbetsresor som tidigare eller vilja att anta riktlinjernas perspektiv.

Koping: Kopings kommun har inte arbetsresor, vilket skulle innebiira en mycket storre kostnad
for kommunen.

Koping har idag en av de ldgsta kostnaderna for firdtjdinstresor i genomsnitt. Arbetsresor inom
hemkommunen skulle kunna bidra till en viss kostnadsékning. Individuell provning ska ddremot enligt
forslaget goras till allmdnna kommunikationer for resor till angrinsande kommun inom normalt
pendlingstillstind. Denna mdlgrupp anses procentuellt inte utgora en alltfor stor kostnadsdrivande
faktor i sammanhanget. Mdlsdttningen dr att samtliga kommuner i Vistmanland ska ge den
fardtjdnstberdttigade samma villkor oavsett var denne dr folkbokford. Arbetsresor anses som
angeldget for att underldtta forvirvsarbete for personer med funktionsnedsdttning.

Surahammar: Surahammar har inte heller arbetsresor till annan kommun, vilket skulle bli en
fordyrande kostnad for kommunen.

Surahammar har en av de dyraste resekostnaderna i Vistmanland. Kommunen har mojlighet att vid
ny upphandling se dver sina alternativ, ett av dessa skulle kunna vara att forhandla fram ett avtal
tillsammans med ovriga kommuner och ddrmed hantera fardtjdnsten tillsammans i ldnet. Avtalet
borde reducera kostnaderna och oka acceptansen for arbetsresor. Forslaget grundar sig i ett jamlikt
perspektiv for invanarna i Vistmanland.



ZONBASERAT FARDTJANSTOMRADE 5.1:

Kungsor: Kungsor uppger att zonbaserad taxa dr svdrt att genomfora i deras kommun med tanke pd
kommunens storlek.

Foérslaget foljer VL:s zonindelning i ldnet. Tanken med en zonbaserad taxa grundar sig i ett jamlikt
perspektiv for hela Vistmanland géllande taxekonstruktionen. Kungsor erbjuder i dagsldget i sina
riktlinjer att resendren kan resa 5 mil utanfér kommungrdinsen. Kostnaden borde inte vara sa mycket
dyrare om kunden har zonbaserat och kan ta sig till hela ldnet. Dessa resor gors idag med
riksfdrdtjdnst, vilket dndd bidrar till en kostnad for kommunen. Kungsér behdller dven resor till annan
ort utanfor ldnet, som Eskilstuna, i forslaget. Se ovrig ekonomisk diskussion i avsnittet for svar
gdllande avgifter.

Surahammar: Surahammar uppger i sina riktlinjer att det ér tillitet att resa inom
hemkommunen samt ytterligare tre mil frin kommungréinsen. Surahammars kommun uppger
att det kan bli fordyrade kostnader om avstindet blir liingre. Ska man resa utanfor
grinsomradet for firdtjéinst, ansoker man om riksfirdtjéinst. Surahammars kommun har inte
arbetsresor till annan kommun.

Med en utokad zonindelning/ldnsfirdtjinst kommer kostnaden 6ka ndagot for kommunerna som
upphandlat ndgot dyrare trafik om man reser med samma forutsdttningar som idag. Detsamma gdller
arbetsresor over kommungrdnsen. Vill kommuner vara delaktiga och hantera trafiken gemensamt
finns vinningar om berorda kommuner haft en dyrare kostnad tidigare, dven om nya trafikomrdden
tillkommer. Trafikflottan bor ocksd bli mer robust och kan i forldngningen leda till ekonomiska
synergieffekter som samordning av samtliga serviceresor och ndr det gar, koppla resandet till allmdn
kollektivtrafik. Surahammar har dven maojlighet att se éver sina avtal ndr dessa ska omforhandlas.

RESA VID VISTELSE I ANNAN KOMMUN 5.3:

Koping: I Koping betalar firdtjanstreseniiren egenavgiften vid resan i annan kommun efter den
kommunens avgifter, annars debiteras Kopings egenavgift.

Om Képing hanterar taxesdttningen sjilva kan de bestimma hur egenavgiften ska se ut for resendrer i
annan kommun som idag. Forslaget vill ge samma forutsdttningar for ldnets medborgare gdllande
resor i annan kommun for de kommuner som tagit till sig riktlinjerna utifrdn ett jamlikt perspektiv.
For en okad flexibilitet for medborgarna erbjuds bade RIAK-biljetter (resor i annan kommun) och
intyg i annan kommun. RIAK-biljetter bestdlls av handldggare hos Riksfirdtidnsten AB efter
information frdn resendren om hur mdanga resor de tinker gora och betalar endast egenavgiften. Nir
det gdller intyget ligger resendren sjilv ut kostnaden och far sedan efter uppvisat kvitto 80 % tillbaka
av kostnaden.

BILBARNSTOL 6.2
Kungsor: Kungsor har inte nagon extra kostnad for utkorning av bilbarnstol.

Det dr medfoljande vuxens ansvar att sjdlv ta med bilbarnstol. Bilbarnstol kan dven tillhandahdllas av
taxiforetaget utan avgift. I den reviderade versionen av riktlinjerna debiteras inte resendren vid
utkorningen av bilbarnstol.



Visteras: Visteras stad anser att bilbarnstol eller bilteskudde alltid bor kunna tillhandahéllas
av taxiforetaget avgiftsfritt om man vid bestillning av resa anmiiler behov av siddan. Visteras
stiiller fragan hur trafikavtal och kostnader piaverkas av en sidan forindring.

Enligt nuvarande och kommande trafikavtal for Visterds/Sala finns ingen egenavgift som erliggs
resendren om denne begdr att chaufforen ska ta med bilbarnstol for resan. Visterds och Sala har
bekostat denna formdn sjdilva. Det finns dessutom alltid tvd bilkuddar permanent i samtliga bilar att
tillgd. Det bor ocksd tilldggas att dessa resor dr ovanliga och oftast har resendiren med sig en egen
bilbarnstol.

LINJELAGDA RESOR TILL DAGLIG VERKSAMHET 6.7

Koping: Idag dker personer med demenssjukdom till och frén sin dagverksamhet med
firdtjinst i Kopings kommun. Ingen forutbestimd rutt som personer som éker till daglig
verksamhet. En forindrad taxa skulle kunna vara fordyrande for kommunen.

Linjelagda resor for personer med demenssjukdom dr anpassade sd att resendrerna slipper samdkning
med 6vriga kategorier av serviceresor, som fardtidnst, sjuk- eller arbetsresor. Resorna anpassas sd att
resendrer med exempelvis demenssjukdom kan resa frdan hemmet direkt till dagvard. Dessa resor
innebdr ofta att kunden inte behover det extra stod som exempelvis ledsagare under dessa resor.
Resendren blir mottagen vid ankomst och avidmnad till fordonet vid dterresan av personalen.
Taxesdttning for dessa resor gors i vardera kommuns fullmdktige, men mdlsdttningen dr att villkoren
kring resandet bor vara samma oavsett hur de anordnas.

Visteras: Visteras uppger att man vill i fortsittningen ocksa ha bra linjelagda resor till daglig
verksamhet vid nya upphandlingar. Visteras stad pitalar att antalet resenéirer enligt LSS,
dagverksamhet, har 6kat och bedoms 6ka vartefter antalet invinare i kommunen 6kar. Ett antal
resenirer med LSS arbetar dven pa andra arbetsplatser och arbetstider. Hiinsyn till detta maste
tas i framtida trafikavtal.

1 pagdende avtal och i den nya upphandlingen har man prognostiserat for dessa resor. En samverkan
sker mellan Visterds stad och Kollektivtrafikforvaltningen om dessa resor.

Hallstahammar: Hallstahammar har en friga om kostnad, medverkan och avtal:

Kommunen ér positiv men vet inte var kostnaden ska tas ifran. Att stiilla om ér
kostnadsdrivande. De har upphandlat transportorsavtal med Vistanhede till och med 2026.
Dock kan en ny upphandling foréindra situationen, men inte férrin ovanstiende avtal har gitt
ut.

Forslaget innebdr att de kommuner som vill medverka i ett linsomfattande samarbete kan gora det
ndr tillfdlle for det uppstar. Vill kommunen endast anvinda sig av riktlinjerna sd fungerar det utmdrkt.
Vill man gd ett steg till och borja se 6ver andra mojligheter gillande gemensam myndighetsutévning
eller trafik dr kommunen vilkommen att bérja dessa processer. Ndr det gdller trafiken bér man titta
pd ndr nya avtal och upphandling av detta kan bli aktuellt. Ingen kommun ska behova bryta sina avtal
i fortid. De kommuner som har dyrare avtal idag bor da fd ner sina fardtjidnstkostnader. Dessutom
finns fordelar med gemensam bestdllningscentral, administration och myndighetsutévning som ocksd
kan bidra med kostnadseffektivisering.



RIKSFARDTJANST:
Bilbarnstol 4.8

Kungsor: Enligt nyligen gjord upphandling giller foljande i Kungsor. Fordonen ska vara
utrustade med barnsiten, det vill siga bilbarnstol, biltesstol eller bilteskudde utformade enligt
gillande bestammelser.

Mojlighet finns alltid enligt forslaget att erhdlla barnsdten inom firdtjinsten men inte alltid for resor
med riksfardtjdinst. Alla underentreprendrer hos Riksfirdtidinsten AB har inte tillgdng till bilbarnstol
enligt gdllande avtal med Riksfdrdtidinsten AB. Men bilbarnstol kan erbjudas i viss mdn mot en extra
kostnad for kommunen vid resor med rviksfardtidnst. I det reviderade underlaget gdllande riktlinjer for
riksfardtidinsten har kompletterats med mdjligheten att erbjuda bilbarnstol vid efterfragan. Flera av
ldnets kommuner anlitar idag Riksfirdtjinsten Sverige AB som i sin tur anvinder sig av enskilda
entreprenorer. Det finns dock en viss risk att kunden inte far tag pd en bilbarnstol dd resorna
genomfors av olika aktérer i Sverige som inte alla har tillgdng till bilbarnstol. Ddrfor rekommenderas
alltid kunden att sjilv ta med bilbarnstol sd langt det dr mojligt. Men detta underséks vid
utredningstillfillet for resan. Riksfdrdtjdinsten AB uppger att kostnaden for att boka bilbarnstol for
kommunen i dagens avtal kostar mellan 100-200 kr/enkelresa.

Visterads: Visteras anser att bilbarnstol eller balteskudde alltid bor kunna tillhandahéllas av
taxiforetaget avgiftsfritt om man vid bestéillning anméler behov av sidan, fiven for
riksfirdtjinsten.

Se ovan svar gillande Kungsor. Forslaget baseras ocksd utifrdan ett jamlikt perspektiv och for barnets
bdsta. Inte alla fordldrar kanske kan ha forutsdttningar att ta med en bilbarnstol. Kommunerna far
ddrmed en fordyrande kostnad, men dd resorna dr fa till antalet bor inte en kostnad pd 100-200 kr
vara sd fordyrande i forhdllande till riksfirdtjdnstresor i 6vrigt.

Samordningsfordelar vid overlamning av trafikavtal och
myndighetsutovning:

Forslaget med gemensamma riktlinjer tillsammans med gemensam trafik skapar mojlighet till 6kad
samordning av olika restyper. Det ger ocksa fordelar for resendrerna med en 6kad likabehandling,
stringens och tillginglighet. Administrativa fordelar tillkommer vid samordning gillande
myndighetsutdvning, bestédllningscentral, upphandling, kvalitetssdkring, utvecklande av verksamheten
och framtagande av trafikforsdrjningsprogram for fardtjanst och riksfardtjanst.

Forutom forslaget till linsgemensamma riktlinjer for fardtjanst och riksfardtjanst finns
samordningseffekter ur bade ett ekonomiskt och personalrelaterat perspektiv vid en eventuell
Overldmning av respektive kommuns trafikavtal och myndighetsutdvning. Fardtjdnstkostnaderna kan
effektiviseras genom gemensam upphandling, bestillningscentral, samordning av restyper,
planeringssystem, administration och myndighetsutdvning. Sarbarheten kan minska for verksamheten
med gemensam myndighetsutovning jaimfort med en liten organisation som endast har en till tva
handldggare som dessutom dven har andra arbetsuppgifter forutom fardtjénsthandlaggning. Ur ett
kundperspektiv gynnas medborgarna genom en okad tillgdnglighet och stringens d& handlédggarna
enbart riktar in sig pa kollektivtrafik. Med en samlad organisation med all kollektivtrafik pa en plats
kan kompetens byggas upp och utgéra en stark potential som bidrar till att ge en tillfredsstéllande
trafikforsorjning for personer med funktionsnedsittning.



Angaende de resurser som skulle kunna bli aktuella om kommunerna dverldmnar handlaggningen for
fardtjanst och riksfardtjanst, kan det variera beroende pa hur manga kommuner som véljer detta. Om
alla kommuner skulle lamna ver handlaggningen skulle det behdva tillkomma 2,7 resurser.
Utrékningen baseras pé den tjanstgéringsprocent kommunerna redovisat géllande sina anstéllda. Detta
stimmer ungefar om man granskar samtliga handlagda drenden i lédnet och jamfor Sala-Visteras med
Ovriga kommuner i ldnet s& landar siffran i Sala-Vésteras pd 2576 handlagda drenden och 6vriga ldnet
pa 1733 drenden under ar 2023. Om man da ser pa skillnaden procentuellt och ldgger till l4nets
drenden sa utgdr detta en 67 % Okning. Detta dr betydligt lagre dn 2,7 resurser om en 50 % Okning
likstdlls med 2 heltidstjanster. En forsiktig indikation &r att tva heltidstjanster bor kunna klara
uppdraget ifall samtliga kommuner dverlater myndighetsutdvningen.

Kollektivtrafikforvaltningen kommer att vara flexibel och anpassa sig utifran hur manga kommuner
som vill dverlamna myndighetsutdvningen. Som exempel pé hur férdelningen kan komma att se ut om
samtliga kommuner antog forslaget kan utlésas i forklaringsmodellen nedan. Den pavisar dven hur
fordelningen ser ut idag for Sala och Visterés.

Ekonomiskt férslag gillande kostnadsférdelning utifran
antal fardtjanstirenden (exkl riksfardtjanst)
i Vastmanlands lan: 2023.

Dagens kostnad:
( Antal Andel Tcm Totalt Totalt
la 208 7% 420 12% 494}
Visteras 1475 51% 2978 LSS% 3 506
Fagersta 93 3% 188 0% 0
Arboga 361 13% 729 0% 0
Hallstahammar 109 4% 220 0% 0
Kungsir 124 4% 250 0% 0
Képing 337 12% B30 0% 0
Norberg 71 2% 143 0% 0
Skinnskatteberg 40 1% 81 0% 0
Surahammar 55 2% 111 0% 0

\ 2873 100% 5 y Euu% 4 muj

*BIa ring visar en uppskattning av hur kostnadsférdelningen skulle komma att se ut om samtliga kommuner 6verldmnade
myndighetsutévningen. Rdda ringar visar pa hur férdelningen ser ut idag for Sala och Vasteras.

Modellen med en procentuell kostnadsfordelning bygger pé hur méanga fardtjinstirenden kommunerna
handlagt under 2023. Den utgdr endast en dverskadlig bild och inkluderar dven kostnader som lokaler,
IT, personella resurser etc. Visteras och Sala skulle i denna modell fa en lagre arskostnad. Vill vriga
kommuner ldamna 6ver myndighetsutdvningen sé erbjuds detta ocksé i forslaget.



